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LOUVIERS (Incarville - Dépot Transbord) :

Il ne pleut pas toujours en Normandie. Il neige parfois aussi... comme sur ce pauvre
¥ R312 (TVBS n°20) assurant le service “Génération Bus” du nouveau réseau Transbord

© Brunc CANIVET - 02/02/99

PARIS XIX - Place Armand Carrel
Les Agora envahissent Paris ! Les nouvelles victimes de lo contagion sont

maintenant les lignes 39 et 60 (comme ici avec le n°2792) &
© Christophe DECAUX - 20/02/99
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Une nouvelle année bien entamée !

Nous voici d'ej'd au 25éme numéro de RESEAUX URBAINS DE
FRANGE. Si votre tagazine se porte bien, il en est de méme
pour notre association. Début mars, nous sommes
défa aussi nombrewx que fin 1998, soit un peu plus
de 120, et nous attendons encore quelques retardatai-
res. ‘Nous profitons de cet édito pour souhaiter [a
bienvenue aux nouveaux adhérents qui ont découvert

FPTY récemment et qui viennent de nous rq]’oincﬁ'e.

Comme vous Lannongait Arnaud WADOUX il y a
devx mofs, ce numéro 25 ce RESEAUX URBMINS DE FRANCE est [e
premier véalisé a Caide du nouvel équipement infor-
matique, et Nous espérons que vous Y trouverez des
améliorations. Tout west certainement pas encore
patfait, mais nous continuerons cfy travailler.

De son cdté, Olivier DELESTRADE attend fus-
qu’au 15 avril vos réyonses au questimnaire yr@oam-
toire d [Aseemblée Générale 99, joint a votre Jarécédént

Wgazine

En pages FORUM du précédent RESEAX URBAINS DE FRANCE,

nous vous présentions divers ouvrages yuﬁﬁ’és par cﬁf—

férents éditeurs. Un accord a pu étre passé avec [es
Fditions CMD, et nous avons le jofaisir de vous propo-
ser plusieurs de lewrs productions. Retrouvez-les dans
la boutique de FPTY qui se “francise” et s'étoffe ainsi
un peu .pfus.

Dautre part, nous souhaitons organiser une visite du
chantier EOLE, la future ligne E du RER.

fﬂﬁ‘n, le 27 juin sera m’ganisé yrés 6{’9_::'@:7“;%8, dans [a
banlieue londonienne, le North Weald Bus Rally. Cet-
te mng"’esmtion regroupe cﬁaque année pres de deux
cents bus et autres attractions. Si jaﬁasieurs membres
de Passociation étaient intéressés par un week-end d
Londres, un ofeja [acement jaourrait Yy étre organisé.
Rendez-vous en pages FORUM pour de J?[I/LS amyﬂzs

}arécisions. sur ces deux yossiﬁfes visites.

S$i 1998 s'est terminée “en beauté” pour FPTY, lannée
1999 semble également se présenter sous les meillevres
augpices. Mais avant d'aller yfus loin, il ya y[us im-

portant : fes pages qui suivent ne demandent qu’a étre

dévorées, alors “bon Wétit” a tous !
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A LA UNE

SAINT-ETIENNE A TOURNE UNE PAGE DE
L’HISTOIRE DE SES TRANSPORTS

TEXTE ET PHOTOS : BERNARD PAPOUZOPOULOS
ELEMENTS TECHNIDUES D’APRES LES TRAVAUX DE L’AMTUIR

Le 5 aoiit 1938, la premiére PCC arrive sur le sol stéphanois via la gare de Chdteaucreux. La mise en service
a lieu en décembre de la méme année. Les autres PCC furent livrées en 1958 et 1959, auxquelles il faut ajouter
5 PCC articulées qui arrivérent quant a elles en 1968. En 1958, les transports stéphanois avaient alors tourné
une premiére page de leur histoire, les rames PCC étant en effet révolutionnaires.

Une deuxiéme page vient d'étre tournée avec, 40 ans plus tard, la destruction des ces rames ayant résisté valeu-

reusement au mal francais : [’abandon du tramway classique.

MAIS, AU FAIT

Originaire des Ftats-Unis, le concept
PCC (PCC est labréviation de
"Presidents Conference Comitee”, qui
étaii l'organe professionnel des diri-
geanis  d'entreprises américaines de
transports urbains et interurbains) est
issu d’une étude lancée dans les années
30 auprés d’exploitants, de chercheurs et
d’industriels.

De conception entiérement nouvelle, les
rames PCC intégrent bon nombre d’in-
novations technologiques.

Les “accélérateurs” regroupent le rhéostat
et le servo-moteur de commande avec des
relais d'accélération réglables. Le con-
ducteur dispose dés lors d'une pédale qui,
selon son enfoncement, détermine la vi-
tesse de rotation de l'accélérateur, donc
l'accélération du tramway. Cet équipe-
ment €lectromécanique est resté au som-
met de la technologie jusqu'a l'apparition
des équipements électroniques de com-
mande a partir des années 70/80.

Le freinage par sabots sur les bandages est
remplacé par des freins a tambours calés
sur les arbres de transmission, tandis
qu'est installé un frein électromagnétique
sur rail alimenté par la batterie pour rai-
son de sécurité. Le freinage rhéostatique
et le freinage par freins a4 tambours sont
commandés par une seule pédale, le frein
4 tambours intervenant pour relayer le
freinage électrique & basse vitesse.
D'abord commandé par air comprimé, le
freinage par tambours est obtenu électri-
quement par solénoides. Lorsque les

UBl-UNE

équipements auxiliaires tels que la com-
mande des portes seront électriques, les
PCC n'utiliseront plus d'air comprimé, ce
qui permettra de sensibles économies.

Innovations également, et ¢’est tout aussi
nouveauy, en terme de confort : la douceur
de roulement et le “silence” sont obtenus
par lutilisation systématique de caout-
chouc, aussi bien dans les organes de rou-
lement (roues e¢lastiques) que ceux de

transmission et de suspension. Enfin, la
caisse autoporteuse de construction soudée,
plus 1égére et plus solide que la construc-
tion classique rivée avec chdssis, a fait
l'objet de recherches particuliéres au niveau
de l'esthétique et du confort du voyageur.

Des PCC ont été construites aux Etats-
Unis jusqu'en 1951. De l'ordre de 5000
voitures sont sorties des usines americai-
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nes en vingt ans. L'Europe assure le re-
lais du développement de cette technolo-
gie. Bien que plusieurs constructeurs,
tels les Ateliers de Strasbourg, en aient
produit, les belges BN (Brugeoise et Ni-
velie) et ACEC (Ateliers de Construc-
tions Electriques de Charleroi) s'en
étaient fait une spécialité en faisant évo-
luer la technologie et en modernisant
l'esthétique. Grace a eux, les PCC ont
conquis toute I’Europe : Belgique, Pays-
Bas, Italie, Espagne, Suéde, France.
Mais c'est surtout en Europe de 'Est que
le modeéle PCC a fait fureur : outre quel-
ques constructeurs polonais ou soviéti-
ques, la firme tchéque TATRA, en a pro-
duit, sous licence américaine, quelques
17 000 !...et en a inondé toute I'Europe
de I'Est.

Chez nous, aujourd’hui, seules celles de
la ligne 68 du réseau RTM de Marseille

EN QUELQUES PHOTOS

résistent & la modernité. On les trouvait
encore récemment a Lille (rames acquises
d’occasion remplacées par du matériel
Breda) et donc 4 St Etienne.

Le renouvellement du parc stéphanois par
des rames congues par le duo Alstom /
Vevey s’est étalé en deux phases : 1991 et
1998. Dang le méme temps, e vénérable
dépdt de Bellevue, au sud de la ville était
supplanté par un équipement ultramoderne
construit au nord : le Transpole STAS re-
groupant les locaux administratifs de
I’exploitant, le dépdt bus/tram et un bati-
ment muséologique.

En aofit 1998, le renouvellement du parc
étant achevé, une nouvelle page est tour-
nee.

En méme temps que le dépdt de Bellevue,
15 motrices de cette série emblématique
sont démolies : les numéros 501, 504,

-

DES PCE-STEPH

OISES

505, 508, 511, 512, 514, 517, 519, 520,
522, 524, 525, 527.

Les deux derniéres rames a subir les as-
sauts de la pelle mécanique ont été la 517
le 25 aolit et la 501 le 26 aolt 1998, cette
derniére faisant I'objet du reportage photo-
graphique des pages suivantes.

Rappelons que la 502 est conservée au
musée du Transpole STAS et que la 503
est partie dans le nord, a PAMITRAM.
La 510, enfin, a été léguée a PAMTUIR
pour son Musée des Transports Urbains.

Les photos valant souvent mieux que de
longs discours, les amateurs de rames
PCC en général et des PCC stéphanoises
en particulier parcourront avec émotion les
pages suivantes.

Ce sont la les dernier moments d’une épo-
que.
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C’EST COMME CA T

Arnaud WADOUX

Trois événements récents ou & venir, développés par ailleurs dans nos colonnes, viennent modifier le paysage
des transports collectifs Franciliens et nous poussent a réfléchir sur ['extréme complexité de ['organisation des

transports en [le de France.

Le premier de ces événements est la
naissance, déja relatée, de plusieurs
nouveaux réseaux “‘urbains” : Traver-
ciel dans |’ouest parisien, Entre Seine
et Forét dans les secteur Le Pecq -
Marly le Roi ou encore de Valbus
dans le secteur Massy - Biévres.

Nous I'avions déja affirmé ici, la créa-
tion de réseaux locaux est en soi une chose positive... a la con-
dition que cela aille dans le sens d’une simplification... Qu’en
penser si 'on prend 'exemple de Garches, commune moyenne
de I’ouest parisien aujourd’hui (mal) desservie par 3 réseaux dif-
férents (RATP - Traverciel - Phébus) chacun ayant son identité,
sa documentation, ses poteaux d’arréts, sa tarification. Que dire
encore du Pecq, ou s’entremélent joyeusement RATP, CGEA,
Entre Seine et Forét et Bus en Seine, avec les mémes inconvé-
nients...

Le deuxiéme événement est 'intégration annoncée de la Région
Ile de France au sein du Syndicat des Transports Parisiens
(STP), autorité organisatrice a Iéchelle régionale.

L’autorité organisatrice, que tous s’accordent a décrier, s’appréte
4 accueillir en son sein des représentants du Conseil Régional.
Ce n’est que justice puisque ce dernier jouait a la fois le role de
spectateur et... de porte-monnaie. Mais a-t-on pensé un moment
tout remettre & plat une bonne fois pour toutes et créer une véri-
table autorité indépendante ? Non. Le STP est un “machin”
qui a bien du mal a faire passer l'intérét général (les clients du
transport francilien) devant 'intérét particulier (pression des
exploitants ou guérillas politiques). Plutdt que d’en simplifier
fonctionnement et prérogatives, on préfére y inclure un acteur de
plus.

Le troisiéme événement, enfin, est la volonté affichée de la
SNCF de reconguérir sa clientéle quotidienne du bassin parisien,
avec un train de mesures dont deux ont plus particuliérement at-
tiré notre attention : la création d’une “marque” pour le réseau
fle de France et la mise en service de 18 lignes d’autobus de nuit
pour la desserte de la grande banlieue.

La SNCF fle de France prend enfin, de son coté, la mesure de
son retard en terme de qualité de service sur le réseau francilien.
On doit s’en réjouir. Pour autant, coincée entre son autorité de
tutelle (les ministéres du transport, de 'environnement et... des
finances) et le fameux STP, aura-t-elle les moyens de ses ambi-
tions ?

La création d’une nouvelle marque commerciale pour son réseau,
en paralléle avec un label RER qui a eu du mal a s’imposer, ne
créera-t-elle pas une confusion supplémentaire ?

1ELI MELO A LA FRANCILIENNE

La mise en place d’un réseau nocturne de bus se fera-t-elle en
harmonie avec le réseau Noctambus de la RATP (horaires,
points de correspondances, etc.) ?

Quel point commun entre ces trois événements, direz-vous ?
Simplement une lecture encore plus compliquée de |’organisa-
tion des transports dans la région capitale !

Bref, ne va-t-on pas un jour regarder de plus prés ce qui se fait
ailleurs ?

Le STP pourrait-il enfin étre une organisation 4 I'image de Lon-
don Regional Transport ?

Londres en effet, a taille et offre a peu pres équivalente, est une
véritable autorité d’ensemble.

La multiplicité des opérateurs (secteur privé oblige) n’empéche
nullement, bien au contraire, une unité d’image, de tarification et
de politique commerciale.

Les lignes de tous les opérateurs sont reprises sur un plan
unique. En Ile de France, chaque réseau a son plan sans indica-
tion des lignes du concurrent qui pourrait desservir la méme zo-
ne, certains poussant méme le vice jusqu’a cloner, sans en res-
pecter la charte graphique les plans du voisin.

Les indices de lignes sont harmonisés. En ile de France, il
n’est pas rare de voir se cotoyer deux lignes d’indice identique
mais d’opérateurs différents. ..

Les services d’information et leurs support sont communs a
tous les opérateurs. Avez-vous essayé de réunir toute la docu-
mentation nécessaire a I"utilisation des différents réseaux franci-
liens ? La grande halle de la gare St Lazare ne suffirait pas a la
stocker ! h

Bref, tout n’est slirement pas parfait 8 Londres (la qualité des in-
frastructures n’était pas le sujet de ce billet d’humeur !), mais au
moins ¢’est simple.

Unique, I’exemple Londonien ? Non !
Allez a Berlin, New York ou Tokyo !
Plus les opérateurs se multiplient, plus
I'image de marque est unifiée. 3 opéra-
teurs se partagent I’exploitation du mé-
tro New Yorkais. Demandez a un amé-
ricain de citer ne serait-ce que 'un de
ces opérateurs. .

4
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60 JOURS A...

Patrick KIRSTETTER et Arnaud WADOUX

TVR :
LES MASQUES TOVIBENT !

Portes uniquement du cdté gauche, per-
ches d'alimentation, guidage sur environ
la moitié du parcours... le TVR, "tram
sur pneus" choisi par la Communauté Ur-
baine de Nancy pour régénérer son réseau
trolleybus, ressemble donc définitivement
a... un trolleybus !

Mais par contre, le prix des “rames” est
bien celui d’un tramway ! 11MF 'unité,
a comparer aux 11,75 MF des nouvelles
rames AdTranz de Nantes. Et encore,
pour ce prix, il n’y aura pas de climatisa-
tion. C’est trop cher.

Le concept de “tram sur pneus” a donc du
“plomb dans ’aile”.

Le projet TVR de Caen est toujours au
point mort. Il n’est méme plus vraiment
question du TVR dans le projet de Plan
de Déplacements Urbains actuellement en
discussion qui évoque pudiquement un
axe lourd.

Le projet de Clermont-Ferrand est dans
les limbes et celui du Mans abandonné au
profit d’un tram sur rail (2 moins, dixit
les élus, que le concept ait fait ses preuves

d’ici a la définition finale du projet 4 I'ho-
rizon 2002).

RVI n’a, semble-t-il pas plus de succes
avec le Civis dont on attend toujours le
prototype sur le Trans Val de Marne en Ile
de France. Et, la aussi, la firme de Vénis-
sieux n’a pu le commercialiser (& Lyon)
que sous une forme dérivée, c’est a dire un
trolleybus !

Reste enfin le troisiéme acteur, le Trans-
lohr. Mais on ne I’a pas encore vraiment
vu !

Bref, comme nous cessons de I'écrire dans
ces colonnes, ce concept que I’on voudrait
faire passer pour un nouveau tram et bel et
bien un nouveau... trolleybus. Les cons-
tructeurs devraient entériner ce fait.

Si nous rechignons définitivement & sou-
tenir un “tram sur pneu”, nous applaudis-
sons en revanche des deux mains Darrivée
d’une nouvelle génération de trolleys !

Voila en tout cas une “mutation” techno-
logique qui devrait ravir certains de nos
lecteurs suisses qui souhaiteraient voir la
planéte débarassée de tous ses trams et en-
vahie de beaux trolleybus tout neufs | Le
TVR a de ce point de vue un bel avenir !

— /2
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PALMARES

Aprés le palmarés annuel de la Vie du
Rail, le magazine “Ca m’intéresse” pro-
pose & son tour un classement des réseaux
dans son numéro 216 de février 99.

Avec moins de critéres, plus de villes
{outre-mer compris) et une pondération
des résultats qui nous semble plus logi-
que, le classement final différe quelque peu
de celui de "hebdomadaire spécialisé.

Ainsi, les trois premiéres places sont déte-
nus par Lyon, Besangon et Reims, suivies
de Grenoble, Dijon, Marseille, Stras-
bourg, Nantes, Caen et Rennes.

Les S lanternes rouges sont Aix en Pro-
vence, Nimes, Perpignan, St Denis de la
Réunion et Ajaccio.

Malgré quelques informations erronees, ce
nouveau classement nous semble au final
plus conforme a l'impression que nous
avons de lorganisation des transports
dans ces villes.

INTERNET
ET LES RESEAUX URBAINS

Voici le point des sites Internet officiels
des réseaux francais

Bourges - CTB
www.avaric.com/ctb/ctb0.htm
Grasse-Antibes - STGA
www.stga-transport.fr
Lille - Transpole
www.transpole fr
Lyon - TCL
www.tcl fr
Marseille - RTM
www.lepilote.com
Mulhouse - Tram
www. tram fr
Paris - RATP
www.ratp fr
Versailles - Phébus
www.phebus.tm fr



--.COLMAR
m Articulé au gaz

h Y7d Annoncé dans cette
TP méme rubrique depuis
mars 98 (RU19), le premier articulé de
France fonctionnant au gaz vient d'étre li-
vré au réseau alsacien. I s'agit, rappelons
le, d'un Agora-L-GNV. 1l viendra renfor-
cer les 6 Agora standards-GNV déja en
service depuis mars et septembre 98 (dont
les 141 a 143)

---VIULHOUSE

Consensus
Incontestablement, le
projet de tram-train em-
porte l'adhésion. Son
principe adopté a l'unanimité par le syn-
dicat d'agglomération le 29 mai 98
(RU21), voici qu'il bénéficie du soutien
financier du conseil régional, faveur que ce
dernier n'avait pas dispens¢ en son temps
a la réalisation du premier trongon du
tramway strasbourgeois !

Constant Goerg, président du Conseil gé-
néral, précise quant & lui : "Le tram-train
correspond a cette définition, tant du
point de vue de l'environnement et du ca-
dre de vie que pour I'économie locale”.
Vous avez dit consensus ?

Préparatifs

Toujours au sujet du tram-train, il semble
que la SNCF commence dés maintenant a
préparer linfrastructure de la  ligne
Mulhouse-Thann-Kruth 4 la venue des fu-
tures rames. Dé&ja en 1997, la voie et son
assise avaient été totalement renouvelées
entre Lutterbach et Thann. Maintenant
c'est au tour de la gare de Thann de con-
naitre d'importants travaux ou le tracé des
voies sera revu pour permettre des entrées
et des sorties a 60 km/h. Ces opérations
ont pour but d'améliorer l'offre avec, a
court terme, la mise en service de nou-
veaux autorails, mais aussi de préparer la
venue du tram-train.

...SELESTAT

D’abord, les tarifs !
Si la future ligne urbaine n'existe pas en-
core, les tarifs ont d'ores et déja été fixés.

Ils s'aligneront sur la tarification en vi-
gueur sur les lignes interurbaines du Bas-
Rhin. Le billet plein tarif, par exemple,
cottera 8,00 F a l'usager, quel que soit le
trajet retenu, un aller-retour en 24h00 col-
tera 12,00 F et un abonnement hebdoma-
daire 7 jours, 64,00 F.

---STRASBOURG

. Record battu

i La CTS a franchi pour

w 1998 le cap des 60
millions de voya-

geurs, soit une hausse de prés de 6%.

D'aprés la CTS, "c'est le chiffre de trafic

le plus important depuis l'aprés-guerre”.

&

Saint-Sylvestre

Pour la troisiéme année conséeutive, la
CTS a proposé un service spécial au dé-
part de "'Homme de Fer" pour ramener
les fétards dans 18 communes autour de
Strasbourg et ceci pour la modique som-
me de 10,00 F. Ce service était assuré
jusqu'a 04H30 le ler janvier par une ving-
taine de conducteurs et une quarantaine de
jeunes de l'association "Pulsar".

Travaux

Comme nous vous le relations dans notre
précédent numéro, l'axe est-ouest du cen-
tre ville a été libéré de toute circulation
depuis le 11 janvier. Cette ellipse, allant
de la place Broglie au pont National en
empruntant les rues de la Mésange, de la
Haute-Montée, et du Vieux-Marché-aux-
Vins, a été livrée aux travaux. La pose
des rails dans cette partie devrait débuter

en juillet entre le pont du Théitre et la-

place Broglie. En aoiit, la méme opéra-
tion devrait démarrer rue du Vieux-
Marché-aux-Vins, la jonction des voies
étant prévue place de I'Homme-de-Fer.
Les travaux devraient étre terminés en no-
vembre. Les travaux de terrassement de la
plate-forme ont, par ailleurs, débuté dans
le Faubourg-National. Toutefois, la re-
construction du pont National est actuel-
lement au point mort suite aux inonda-
tions des berges de Il Du coté de
I'Elsau, les habitants ont vu apparaitre la
veirie définitive dans la rue Schongauer.
Les premiéres voies posées depuis no-
vembre (RU 24) vont pouvoir continuer
en mars leur progression vers les rues de

— /3
RESERUX URBAINS N°25

la Montagne-Verte et de Schirmeck, le
nouveau pont au dessus de 'l au niveau
de la ferme du Brulig étant achevé. A
I'Est, du coté de I'Esplanade, la pose des
voies a démarré avenue du Général-de-
Gaulle. Signalons au passage que les tra-
vaux des lignes B et C du tramway néces-
sitent aussi le renforcement du pont du
Théitre ainsi que la reconstruction du
pont National et celui de ['Aar (au
Wacken).

Le calendrier étant dans l'ensemble respec-
té, la mise en service est toujours prevue
pour fin 2000. Nous vous proposerons
dans un prochin numéro un plan détaillé
de I'avancement des travaux.

Tram-train

La SNCF a, le 5 janvier, signé son pre-
mier contrat dans le périurbain. 1l s'agit
d'un accord de partenariat industriel passé
avec la CTS et le groupe Transdev pour
développer l'intermodalité et pour mettre
en complémentarité les réseaux de chacun.
Une société commune va é&tre créce
(SNCF 50%, CTS 25%, Transdev 25%)
avec comme projets immédiats, des étu-
des relatives a la mise en place d'une tari-
fication de type "carte orange”, et une
meilleur organisation des correspondances
et des poles d'échanges. Le projet-phare
de ce partenariat est lidée d'un tram
d'interconnexion circulant a partic du
quartier universitaire de I'Esplanade sur
les voies de la ligne C jusqu'a la gare
SNCF, pour ensuite emprunter les voies
RFF en direction de Molsheim en desser-
vant au passage l'aéroport.

Déviations bus

Suite & la neutralisation des rues de l'axe
est-ouest, les autobus des lignes 2, 3, 4,
6,7, 15, 23, 71 et 72 ont, comme prévu,
pris leur nouvel itinéraire par les quais du
fossé du Faux-Rempart, cette mesure étant
concomitante avec un nouveau plan de
circulation, le deuxieme depuis celui de
1992, et destiné lui aussi a limiter le trafic
automobile.

Les autobus sembleraient avoir quelques
difficultés & se mouvoir sur les quais assez
étroits, plus particuliérement dans le vira-
ge du pont de la fonderie, devant I'école
Schoepflin, :

La CTS envisagerait le remplacement des
articulés par des standards sur les trongons
difficiles.



Poteries

L'aménagement du Parc des Poteries a
Hautepierre-Sud tirant 4 sa fin, la desserte
par autobus a été notablement améliorée
puisque 3 lignes y circulent désormais.
En plus du 51 qui longeait déja le parc, le
4 et le 30 passent maintenant au coeur de

ce quartier qui comptera & terme 2800 lo-
gements.

Bischheim

La ligne de bus 30 venant de Neudorf
(Wattwiller) via le centre-ville sera pro-
longée du lycée Marc Bloch dans Bisch-

heim suivant un axe est-ouest pour assurer
la jonction avec le tram, rue du Marais.
Les travaux ont débuté en février, rue du
Général Leclerc pour y permettre le croise-
ment des bus. D'autres chantiers seront
lancés ultérieurement.

-=--BORBEAUX

e, LTAM
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prévu  pour

2002, comptera 3 lignes indicées A, B et
C et est trés attendu dans la capitale aqui-
taine. C’est bien entendu le tramway.

Méme si le matériel n’a pas encore été

choisi, le choix du design des futures ra-
mes de tramway a été entériné. Les lau-
réats sont deux jeunes architectes borde-
lais associés au cabinet parisien Absolut

TRAMWAY DE BORDEAUX - Etat du projet au 01 mars 1999
En trait continu : 1ére phase (2002), en pointillé, 2éme phase (horizon 2007)
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Design. L'avant des motrices se caractéri-
se par un profil oblong, de grandes surfa-
ces vitrées et le retour du phare "Cyclope"
évoquant d'aprés les concepteurs "la lan-
terne des anciens tramways".

Rappelons que la tranche ferme liée a la
premiére phase porte sur la fourniture de

38 rames et l'équipement de 22 km de
voies doubles. 11 est encore trop tét pour
savoir si linfrastructure électrique sera
avec Ou sans caténaires, ou bien en solu-
tion mixte, la municipalité ayant fait sa-
voir qu’elle preférerait, au moins au centre
ville, une alimentation au sol.

Ci-contre, page pécédente, retrouvez le
plan simplifié du futur réseau bordelais
dont la premiére phase doit ouvrir fin
2002, étant entendu que quelques recours
ont été déposés pour quelques parties du
trace.

.-.BREST

-~ Réseau 99
. Le nouveau réseau 99 évo-
lue. Depuis le 4 janvier, la
ligne 17 est prolongée de
Villeneuve 2 Guelmeur en reprenant le "fer
a cheval" de la ligne 18 dans le quartier
St Marc, cette derniére étant désormais li-
mitée & la place de Strasbourg. Par ail-
leurs, la quasi-totalité des lignes urbaines
du réseau voient leurs horaires retouchés.
Cette évolution du réseau s'est accompa-
gnée, comme toujours chez Bibus, par
I'édition d'une abondante documentation.

Un exemple 2 suivre. ..

Jbus”

Site propre

Une étude est actuellement diligentée en
vue de créer un site propre-bus traversant
la ville du nord au sud.

Actuellement, le trafic principal des bus
se situe sur un axe est-ouest et le projet
d'en créer un, perpendiculaire, consiste,
précise le directeur du réseau, "a raccro-
cher au centre-ville la ZUP de Bellevue,
construite au nord dans les années
soixante-dix, et a privilégier ainsi un axe
de développement".

Cet axe d'environ 8,5km de long ne de-
vrait comporter que 20% d'itinéraires en
site propre. Les travaux pourraient dé-
marrer en 2000 pour une mise en service
l'année suivante. Cette nouvelle infra-
structure devrait intéresser les lignes 5, 8,
10 et 23.

-=-DINAN

=

i1 Nouveau!

s La cité historique costar-

moricaine est dotée depuis
le début de I'année d’un nouveau réseau
de 4 lignes, exploité du lundi au samedi.
Deux ligness (1- Fontaine des Eaux / Du-
guesclin et 2- Dugues-clin / Hopital) sont
parcourues alternativement par un unique
midibus surbaissé, les deux autres (3 -

Place Duclos / Ste Anne et 4 - Place Du-
clos - Le Port) sont assurées par taxis.
Des détails dans notre prochain numéro.

-«.RENNES

Axes lourds

Rennes s’équipe, en complé-
ment du Val, d’un long axe bus
est-ouest. Les travaux ont dé-
buté avec les premiéres dévia-
tions de réseaux & Cesson-Sevigné a l'est.

QLT RUET

Val : J-1000

Le tunnelier du VAL a creusé la moitié du
parcours a la fin 1998 et le secteur Répub-
lique devait étre atteint fin février.
L'enveloppe initiale est respectée tout
comme le planning indique Jean NOR-
MAND president de la SEMTCAR.

Les batiments du dépdt atelier vont &tre
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livrés au mois de février et MATRA va
pouvoir s'y installer.

La saga des affaissements de terrains cau-
sés par le tunnelier, certes mineurs mais
bien réels, a poussé les ingénieurs a déci-
der d’un approfondissement de 4 métres
de la section “Ste Anne” du tunnel, ce
qui entrainera également un approfondis-
sement de la station du méme nom.

Un point complet sur I’avancement des
travaux est disponible en temps réel sur le
site Internet de la SEMTCAR, accompa-
gné de dizaines de photos d’archive.
http://val insa-rennes.fr

VIA GTI reprend la main

La STUR (groupe VIA GTI) qui était
opérateur de fait du réseau sous 1'égide de
la SEMTCAR (Groupe Transdev) a offi-
ciellement été désigné comme gestionnai-




re du réseau Bus - Val. La SEMTCAR
se recentrant sur son activité de construc-
teur du Val.

Agora

Aprés de nombreuses années de fidélité au
constructeur VanHool, la STAR revient
faire ses emplettes en France. Plusieurs
Agora standards commencent & circuler
dans les rues de Rennes, dont un porte le

---BOURGES
Matériel
Un nouveau standard surbaissé

T aurait été acquis par le réseau et
CTB apergu par Alain Roger sur la li-
gne 3. Tl s'agirait d'un Heuliez GX217-2p
(n°145).

Le parc CTB comporterait donc actuelle-
ment 7 surbaissés de modéles trés variés :

5 GX317 a 2 et 3 portes, 1 GX217-2p, et
1 Agora-3p.

Par ailleurs le SIVOTU et la CTB, en
collaboration avec Gaz de France ont mis
a disposition des berruyers un Heuliez
GX317 fonctionnant au GNV jusqu'au 3
janvier. Aprés avoir testé en septembre
dernier l'aquazole, la CTB testera 2 la fin
de l'année un bus fonctionnant au GPL.
Il lui restera a faire son choix, déterminé
principalement en fonction du colt de
chaque solution.

Ceinture !

Un essai de ligne  ceinturant
lagglomération pourrait étre effectué si
l'on en croit les déclarations du Maire de
Bourges.

...ORLEANS

Rails

Les premiers rails du fu-
tur tram d’Orléans ont
été posés rue Ambroise
Par¢ a la Source.

Ces rails, de type 35GP (rail a gorge pro-
fonde permettant le franchissement des ap-
pareils de voie SNCF) sont stockés sur
un site choisi a la limite entre Ingré et
Ormes au Nord Quest de l'agglomération
Orléanaise pour son embranchement fer et
la superficie importante qui permet le
stockage

Outre le stockage, COGIFER, fournisseur

SEMTAO

n° 103.
substituer a celle des SC10.

Cette numérotation semble se

Unipass

C’est le nom du titre de transport multi-
modal qui sera enfin testé des ce mois de
mars sur le secteur Rennes - Montreuil sur
Ille.

Pas moins de 10 ans auront été nécessai-
res aux différents acteurs (collectivités et

exploitants) pour concrétiser ce titre bapti-
s¢ Unipass. Abonnement ou carnet de 10
tickets, il sera valable sur les Bus de la
STAR, sur les autocars 35 et sur les
trains de la ligne SNCF.

A terme, si I'expérience est concluante,
cette tarification devrait étre étendue a
I’ensemble du bassin urbain de Rennes et,
pourquoi pas, 4 d’autres agglomérations
bretonnes.

ORLEANS LA SOURCE - Rue Ambroise Paré

Photo : Yves LE CHANU

des rails et des appareils de voies, a
instal-lé dans un entrepdt une unité mobi-
le de cintrage qui permet d'obtenir un rail
courbe avec une précision de courbure im-
pressionnante.

Plusieurs types de rails seront utilisés :
anti-usure ou encore anti-crissements (avec
un acier beaucoup plus dur).

Décoration des stations

Retrouvez dans le tableau de la page sui-
vante la liste des thémes retenus pour la
décoration des abris de stations du Tram.

Centre Bus

Les travaux du Centre Bus provisoire qui
doit ouvrir place Gambetta ont commencé
mi-février.

Il doit étre mis en service en juin pour
laisser la place aux travaux du tram a
I'intérieur du Centre Bus Albert ler qui

— /6
RESEAUX URBAINS N°25

Les premlers ralLs du_tramWay d’Orleans ont ete poses

sera alors rebaptise “Gares d'Orléans”.
Son accés se fera par les boulevards de
ceinture. Ainsi, la rue de la République
sera définitivement abandonnée par les bus
le ler avril prochain, le trafic étant détour-

“né sur une voie & contre-sens dans la rue

Bannier,

Gares

Justement, les gares des Aubrais et
d’Orléans sont un enjeu majeur de 'ac-
compagnement urbanistique du tram.
L’esplanade de celle des Aubrais sera ren-
due plus “urbaine” et paysagere, avec
vraisemblablement la construction d’un
parking-silo remplagant le “champ de
voitures” actuel.

Celle d’Orléans va s’ouvrir sur la ville
grice a une nouvelle fagade ayant pignon
sur I'avenue de Paris, cet accés extérieur
(on peut en effet accéder a la gare directe-



ment par le centre commercial Place
d’Arc) se substituant & la ruelle actuelle
séparant le batiment voyageur dudit centre
commercial.

Omnicity

Un Omnicity de Scania a été test¢ pen-
dant 15 jours sur les lignes FA et FB.
Parcs-Relais

Ces deux parcs implantés au nord et au
sud de l'agglomération, et dont nous vous
relations la création dans notre précédent
numéro, ont connu un départ un peu diffi-
cile.

Néanmoins, il semblerait que la montée
en charge se fasse petit a petit. A
suivre. ..

Repos forcé

Le petit train touristique qui a transporté
plus de 7.500 personnes en 98, ne circu-
lera pas en 99 a cause des travaux du
tramway. Il reprendra du service en 2000
avec un nouveau circuit.

STATION THEME |

Hoépital de la Source

La médecine depuis Ambroise Paré |

Boliére

Géologie - Minéralogie

Chéques Postaux

L'Espace

Université - L'Indien

La Technopole

Université - Parc Floral

Le Parc Floral et la source du Loiret

Université - Chiteau

L'Université

Lorette

Les moulins du Loiret

Les Aulnaies

Maurice Genevoix

Victor Hugo

Victor Hugo

Zénith - Parc des Expositions

| La culture au XX¢me siccle

Mouillére

j L'horticulture

Croix St Marceau

Paul Gauguin

Tourelles Dauphine

La marine de Loire

Rovale Chatelet
| De Gaulle Jeanne d'Arc
République L'architecture Belle Epoque

Gares d'Orléans

L'ancienne gare et les mails

Antigna L'art Gaulois
---TOURS { Coligny Charles Péguy
| Libération Max Jacob

Site propre
Les travaux du site pro-
ABIEY pre de la rue Nationale et
=————— des aménagements ur-
bains concomitants avan-
cent a grand pas et I’échéance de novem-
bre 1999 pour la réception des travaux
semble raisonnable.
Les travaux d’élargissement des trottoirs
étant quasiment achevés, les entreprises
de contruction s’atellent maintenant a la
construction des quais centraux. Le pre-
mier vient tout juste d’apparaitre au nord
de la rue.
Quant a la place Jean Jaurés, les travaux
d’aménagement sont la aussi en voie
d’achévement. La dépose des actuels ar-
réts de bus du point central, préalables a
la reconfiguration de la “gare bus” vont
POUVOIr commencer.

Gare des Aubrais

| Le chemin de fer

Bustiére Les vinaigreries

Lamballe L'ancien chiteau

Jules Verne Jules Verne
Monétique Feux

Moneo est le futur porte-monnaie électro-
nique qui entrera en phase de test prochai-
nement & Tours.

Destiné dans un premier temps aux horo-
dateurs, il sera également utilisable pour
les parkings, I’achat des titres Fil Bleu et
de toute autre menue dépense.

Doté au maximum de 600,00 F, Moneo
sera disponible sous une forme autonome

(type carte de crédit) ou “hébergé” dans la-

puce des cartes bancaires classiques.

Le SITCAT, autorité organisatrice des
transports, a mis en place un systéme
d’aide permettant aux communes qui le
souhaitent de développer 1'équipement
des feux tricolores du systéme “Appel
Bus”, permettant un déclenchement du
“vert” a I’approche des bus.

La ville de Chambray (banlieue sud de
Tours, desservie par les lignes 6, 11 et
21) a répondu favorablement & I'appel en
décidant d’équiper 12 carrefours.

Agora

Le réseau rémois vient de
recevoir 4 nouveaux Agora
standards. Retrouvez-les
dans le “Tour de France des

Surbaissés” en pages “Matériel”.

Anti-pub

Pendant que certaing réseaux couvrent leur
bus de multiples publicités plus ou moins
intégrales, le réseau TUR & eu I'idée d’un
nouvel habillage des emplacements publi-
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citaires du flanc de ses bus.

Point de lessives, radios ou autres auto-
mobiles, mais un florilége d’interpella-
tions littéraires et humoristiques devant se
faire interroger les passants !

Les publivores jugeront !



REFORME AU STP

Le STP est I'unique autorité organisatrice des
transports en région Ile de France, placée sous
'autorité du Préfet de Région. A ses coOtés, 12 re-
présentant de I'Etat, 5 élus de la Ville de Paris et
1 représentant de chaque département siégent au Conseil d’Ad-
ministration du STP. Bien qu’important pourvoyeur de fonds
(jusqu’a 70% des financements), la région Ile de France n’a au-
cun représentant dans cette institution.

Un projet de Loi devrait donc remédier a ce fait et la région de-
vrait étre représentée au sein du STP dés 2000 par un nombre
d’élus identique & celui de la Ville de Paris..

Cette loi devrait également modifier le mode de fonctionnement
financier de I’exploitation des transports collectifs. Jusqu’alors
bénéficiaires d’une indemnité compensatrice pour couvrir leur dé-
ficit d’exploitation, les exploitants se verront soumis & une clau-
se de partage des risques. Les élus se sont toutefois déclaré préts
a couvrir financiérement ces risques grice au budget transport du
Conseil Régional, a la condition que des ressources nouvelles (a
I'image des subventions aux conseils régionaux de province dans
le cadre des réseaux TER) soient percues.

MAGSY : B ANNEES DE TRAVAUX

la mise en service (2 Roissy-CDG, le cahier des charges impose
une vitesse de 36 km/h -contre 20 & Villepinte- sur une premiere
ligne de 3,5 km présentant des courbes et des dénivelés impor-
tants, ce qui rend trés difficile sur le plan technique I'adaptation
du concept a l'aéroport) ajoutés & des problemes de vibrations
ressenties lors du passage sous I’hétel Sheraton.

Les mises a niveau techniques ne sont toujours pas satisfaisantes
et, dans une dépéche AFP du 11 février, on apprend que le mi-
nistére de 'Equipement et des Transports "va décider dans les
semaines a venir si le systéme de transport de naveties par cd-
ble, SK, doit étre mis en exploitation ou non". Le Ministre de-
vra décider s'il faut lancer lexploitation de ce systéme en
'améliorant, ou utiliser l'infrastructure existante avec un mode de
transport différent. Dans un cas comme dans I'autre, d’impor-
tantes sommes devront étre réinjectées...

Rappelons tout de méme qu’un tel systéme donne entiére satis-
faction au Parc des Expositions de Villepinte (il est vrai sur une
distance bien plus courte). Mais apres la déconvenue de Noisy le
Grand ol un SK construit & grand frais n’a jamais fonctionné
puisqu’il devait relier le RER 4 un complexe immobilier qui
n’est jamais sorti de terre, I'image de ce systéme pourtant jugé
révolutionnaire est bien ternie.

IMAGINE’R, UNE FORMULE A SUCCES

Le pole multimodal de Massy (gare TGV, lignes B et C du
RER, bus, autocars) va entrer dans une ére de grandes restructu-
rations. Les quais RER des lignes B et C seront déplacés d’une
centaine de métres vers Paris afin de les rapprocher de la gare
TGV et seront reliés par une nouvelle passerelle accessible aux
personnes & mobilité réduite. L’aménagement prévoit la possi-
bilité de raccorder une liaison en site propre ultérieure a définir.
Les gares routiéres, situées de part et d’autre du faisceau ferro-
viaire seront également réhabilitées et rendues plus accessibles.
Voitures et vélos trouveront également de nouveaux emplace-
ments de stationnement. Cette vaste opération, chiffrée 4 45 mil-
lions d’euros, est exemplaire quant 4 la concertation entre les dif-
férents partenaires : SNCF, RATP, RFF (Réseau Ferré de Fran-
ce, exploitant des infrastructures ferroviaires) et Mairie de Massy.

ROISSY : LES MALHEURS DU RELAYEUR

Aussi absurde que cela puisse paraitre, le Relayeur, dont nous
avions publié une photo dans notre numéro 23 prouvant que les
essais étaient bel et bien en cours, pourrait ne jamais étre ouvert
au public...

L’histoire de ces deux lignes congues par Soulé, I’une pour relier
la gare TGV a l'aérogare 1, I"autre pour relier les différents mo-
dules de I’aérogare 2 entre eux, n’est en effet pas a son premier
rebondissement.

D’abord concédé au constructeur, Iexploitation de ce systéme
SK (navettes de petite taille tracté par cable et fonctionnant en
circuit continu) a été transférée a une filiale commune de la
RATP (via Urbest) et d’ADP, Aéroports de Paris, suite a de
problémes d’ordres financiers découlant de la lourdeur de I'in-
vestissement, semble-t-il mal apprécié.

Puis ce sont des problémes techniques qui n’ont cessé de retarder

Crée le 18 juin 98, le nouvel abonnement réservé aux scolaires et
aux étudiants a, aprés quelques débuts difficiles dus a des délais
de mise en place trés rapide, atteint le nombre de 363.000 titres
début 99. C'est devenu le 3e titre de transport aprés le coupon
mensuel de Carte Orange (50,5%) et les billets (26%). 1l dépasse
le coupon hebdomadaire de Carte Orange (6%) et la Carte Inté-
grale (4,2%). 1l est estimé que 240.000 jeunes utilisateurs de la
Carte Orange et 60.000 anciens utilisateurs de billet a l'unité ont
basculés sur "Imagine'R". Et 16.000 seraient d'anciens fraudeurs.

PASSE FRANCILE

L’expérimentation du nouveau passe sans contact francilien se
poursuit. Aprés le secteur “Ouest-Montparnasse” piloté par la
SNCEF dont les premiers résultats, sur environ mille utilisateurs,
sont plutdt positifs, le boitier est maintenant testé sur le secteur
“sud-est” sous I’égide de la RATP.

Sont concernées 50 stations de métro, les stations du RER A si-
tuées a U’est de la Défense, quelques stations du RER D, quel-
ques stations du sud de la ligne B du RER et les bus de 4 opéra-
teurs : RATP (lignes 108, 110 et 308), PEP’S/AMV (ligne 4),
Situs (ligne 4) et Sénart Bus (ligne 3).

1400 “cobayes” ont été recrutés sur la base du volontariat et uti-
lisent 3 types de “cartes” : le “Passe Ecran Francile” composé
d’un boitier doté d’un écran a cristaux liquides et d’une carte
chargé avec un abonnement et une réserve d’argent, la “Carte
Francile Verte” chargée avec abonnement et/ou réserve d’argent.
Ces deux systemes seront testés par les volontaires ayant fait sa-
voir que leurs déplacements effectués hors zone d’abonnement
habituel étaient fréquents. Enfin, la“Carte Francile Orange” char-
gée uniquement avec un abonnement est testée par ceux qui s’en
contentent habituellement.

— 78
RESEAUX URBRINS N° 25



AT

Tramway

v’ T1 - Noisy-le-Sec

Ce prolongement tant attendu, en cor-
respondance avec Eole, vital pour la
poursuite de la rocade de I'Est parisien,
vient d'étre reporté aux calendes grec-
ques suite au blocage de l'opposition
régionale soutenant une poignée de ri-
verains et commercants opposé au pas-
sage du tram avenue Galliéni. Un tracé
alternatif est proposé par l'association
mais est considéré comme moins direct
et surtout escamotant le projet de réno-
vation urbaine. Le projet initial, qui a
l'aval du STP, est pourtant approuve
par la commission d'enquéte.

La majorité régionale n'étant que relati-
ve, l'opposition a voté fe 21 janvier
contre I"attribution d’une premiére en-
veloppe de 56 millions de francs. Face
a cette impasse, un nouveau tracé devra
étre présenté, nécessitant l'approbation
du STP, de la RATP, des élus locaux
et régionaux, des riverains et de la
commission d'enquéte publique, ce qui
nécessite en moyenne trois ans de ges-
tation.

Derniérement, le PDG de la RATP a
tenu a souligner devant le Conseil
d'administration qu'a terme, cela était
"de nature a remetire en cause les am-
bitions de la RATP" en matiére de dé-
veloppement des transports en site-pro-
pre. "Un message éminemment politi-
que"”, fait remarquer la publication in-
terne "Repéres” (RATP-BUS), "au
moment o, dans les Hauits-de-Seine,
les élus (toutes tendances confondues)
demandent la création rapide d'une li-
gne de framway entre Veélizy et
Chadtillon-Montrouge... Au moment ou
la Région et la RATP discutent du
projet de réseau principal banlieue”.

¢ T1 - Livrée

C’est a compter de juin 99 que les ra-
mes de la ligne T1 (St Denis - Bobi-
gny) adopteront la livrée blanc/vert
jade adoptée pour leurs consoeurs de
I’ouest parisien. 3 jours par rame se-

ront nécessaires pour le dépelliculage,
repelliculage et divers raccords peintu-
re.

v/ T1 - Accidents

Petite série noire que l'on souhaite
aujourd'hui achevée pour le Tl qui a
subi au mois de février deux accidents.
Le deuxiéme aurait fait tout de méme
17 blessés heureusement légers. Les
circonstances de ces accidents ne nous
ont pas €té communiquees.

Autobus

v EXPLOITATION

= Ligne 39

Cette ligne reliant la Gare de I’Est au
terminus du T2 a Issy-Val de Seine est
désormais équipée d’Agora. Voir les
détails plus bas.

= Ligne 60

La déviation consécutive aux travaux
sur le pont de 'Ourcq a pris fin le lundi
15 février. Comme nous vous l'avions
annoncé dans RU23, la déviation, a
partir de I'arrét "Crimée-Curial" et dans
le sens "Porte de Montmartre", par la
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rue de I'Evangile est devenu définitive.
Par la méme occasion, la ligne est
€quipée ce méme jour en Agora (Voir
plus bas et en pages couleur).

= Ligne 89

Nous avions évoqué dans notre dernier
numéro le prolongement de cette ligne
sur la commune de Vanves intervenu le
11 janvier. Nous vous présentons cette
fois-ci, une vue du nouveau terminus
avec son poste de régulation (PCL).

= Ligne 94

Aprés le métro, les bus | Le terminus
de la ligne 94 “Levallois-Eiffel” s’est
transformé, trés  discrétement en
“Levallois-Louison Bobet”, sans doute
pour ne pas confondre son emplacement
avec celui de la tour du méme nom.
Jusqu’ou ira donc la RATP dans la
chasse aux doublons !

== Ligne 102
La nouvelle ligne issue de la fusion en-
tre les ex-102 et 229 a enregistré 3,5%
d'augmentation de voyages entre octo-
bre 97 (102 + 229) et octobre 98
(nouveau 102).

= Ligne 138

Cette ligne de la banlieue nord-ouest et
exploitée par le centre-bus de Pleyel re-
prendra l'exploitation du 538 (desserte
du port de Gennevilliers) a partir du ler
mai 99.




PREVISIO

= Ligne 267

Cette nouvelle ligne, exploitée par le
centre de Charlebourg, et reprenant
l'itinéraire du 567 prolongé a Argen-
teuil (De Gaulle) n'a pas encore €i¢

mise en service comme nous
l'affirmions dans notre précédent nume-
ro. En effet, des travaux de voirie sont
nécessaires pour sortir de la ZAC des
Hautes-Patures vers le Pont de Bezons.
Toujours est-il, 4 R312 ont ét¢ affectés
pour cette (future) ligne (5534 a 5537).
Le roulement du 267 sera associé & ce-
lui du 161. Parallélement, TVO a mis
en place une liaison entre la gare
d'Argenteuil et celle de Nanterre-Préfec-
ture (voir rubrique APTR / Adatrif).

= Ligne 333

Suite 4 la rupture de partenariat entre la
RATP et les CIF (relire nos informa-
tions dans RU22), la desserte du quar-
tier des Doucettes & Garges-les-Gonesse
a été repris par la nouvelle ligne 333
du centre de Flandre en remplacement
d'une partie de l'itinéraire de l'ex-331.
L'exploitation de l'autre partie a été re-
prise par une ligne CIF. L'exploitation
du 333 est assurée avec les Agora de
'ex-331, toujours en livrée blanche.

r Ligne 545

Le nouveau service urbain de Noisy-le-
Sec (La Navette), mis en service le ler
septembre dernier pour relier le centre-

Période Matériel Lignes Nb Observations
03/99 88 15 Desserte de I'hopital G. Pompidou
05/99 360 12 Desserte de 1'hépital de Garches
06/99 92 24
10/99 PC 93
352 16 | "Roissy-Bus" non accessibles pour raisons techniques
Fin 99 27 29
80 25
24,217,393 53
30,139,170, 302 57
18 "Montmartrobus" non accessibles pour raisons techni

ville au quartier excentré de la Boissie-
re (RU23), semble connaitre un début
prometteur. En effet, le bus transporte
déja quotidiennement 800 voyageurs.
Une enquéte a été réalisée du 11 au 17
janvier par linstitut Sofres dans le but
de mieux caler le service.

= Ligne PC

Un Agora-L (sans passagers) de la ligne
91 a été apercu plusieurs fois sur le
trongon sud du PC avec plusieurs
agents a l'avant. La formation des
chauffeurs sur cette ligne avec ce maté-
riel aurait-elle déja commencée?

Autre articulé, avec passagers cette-fois:
le PR 180.2 n°4725 a assuré un service
du PC au départ de la Porte d'ltalie
mais cette fois pour une bonne raison :
le renfort du service dii aux salons de
PAris Expos.

v MATERIELS ET DEPOTS

= Accessibilité

La Régie vient de décider que tous les
autobus a compter de la commande
1999 seront livrés avec des équipe-
ments nécessaires & une accessibilité
totale : agenouillement & plat, palette
rétractable & la porte centrale, et empla-
cement pour les UFR. L'affectation de
ces matériels commenceront par les
nouveaux Agora-S promis au 88 (les

EQUIPEMENT EN AGORA-V2 de décembre 98 i mars 99

N° de parc

Agora actuels étant mutés & Thiais
pour équiper le 319). Il est & noter que
l'agenouillement ne sera plus unilatéral
(a linstar des véhicules de la ligne 20)
mais 4 plat, ce qui permet de conserver
l'assiette initiale du véhicule qu'il soit
abaissé ou non, de limiter l'inclinaison,
et par la méme de limiter les releve-
ments de trottoirs aux points d'arrét.
Retrouvez dans le tableau ci-dessus le
planning prévisionnel d'équipement en
véhicules "accessibles".

Il convient de noter que la ligne 252
qui devait étre équipée en GPL ne le
sera pas. Certaines contraintes régle-
mentaires interdisent l'emprunt de ces
véhicules dans les tunnels de plus de
25m, et le 252 emprunte, au départ de
son terminus de Porte de La Chapelle,
l'autoroute Al qui est maintenant cou-
verte. Cette ligne sera remplacée en
équipement GPL par le 139 et le 302,
eux aussi du dépdt d'Aubervilliers.

wr Mouvements

Suite 4 la mise en service des Agora
sur le 39, les 20 SCIOR qui
l'équipaient ont été mutés a Nanterre
sur le 157 (3823 a 3825) et a Lebrun
(3826 4 3842) sur la ligne 84.

Ce fait mérite d'étre signalé étant donné
que ces voitures (3823 a 3842) sont
les seules , mis & part certains véhicu-
les spéciaux  Bus-info, Cyclo-bus,
etc...) a avoir été repeintes a la nouvelle

Nombre
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Le nouveau bus
"AGORA"... |

: lusy -
3 39 Val da Scine

...il arrive
aussi surle 39!

A =

o)

AL LU SRR PR R

identité visuelle.

Cette mesure, que nous relations dans
le n°3 de notre magazine (...déja !),
avait été prise lors du congrés de
I'UITP, le 39 desservant encore le Parc
des Expositions de la Porte de Versail-
les. Signalons enfin, que les 3 exem-
plaires affectés au 157 chassent les 3
R312 (5803 & 5805) arrivés récemment
dans la flotte des 12 voitures.

= Reéformes

75 SC10R sont radiés: les 3020, 9720
a 9722, 9724, 9739, 9742 i 9744,
9746 3 9749, 9796, 9834, 9836, 9837,
9839, 9852, 9860, 9873, 9876, 9877,
9879, 9881 i 9883, 9887 i 9892,
9894, 9895, 9898 & 9900, 9912, 9914
4 9931, 9938, 9939, 9942, 9944 3
9947, 9949 a 9951, 9967, 9970, 9980
49982, 9993, 9999. Notons que notre
recordman en kilométrage (9860) fait
partie du lot des disgraciés.

= Dépot-annexe

C'est donc le site de la zone industriel-
le de Torcy qui a finalement été retenu
comme emplacement pour le dépét-an-
nexe de Maltournée.

Le terrain proposé par la municipalité

PARIS - Dépét de C _ S
L’un des 20 SCIOR (ici le n°3826}_repemt a La nouvelle Lwree RATP 3 t’occéﬁion du
salon de PUITP en (995 : LA el
Photo : Patrick KIRSTETTER - 18I194

de Champs-sur-Marne était pourtant fa-
cile d'accés (prés de la gare RER de
Noisy-Champs) et limitait considéra-
blement les hauts-le-pied. Des capaci-
tés fonciéres limitées en cas de volonté
d'extension, et une situation sur les
emprises d'une hypothétique autoroute
maintes fois repoussée mais toujours
pas définitivement abandonnée, ont eu
raison du projet campésien,

Le SAN (Syndicat d’Agglomération
Nouvelle) est d'autant plus dépité qu'il
ne touchera pas la taxe professionnelle.
En effet, bien que située dans la zone
industrielle de Torcy, la parcelle con-
voitée dépend de la commune de
Bussy-Saint-Martin qui n'est pas des-
servie par le réseau des bus RATP !
Le futur dépdt (relais-bus) devrait ac-
cueillir début 2001, 80 autobus sur un
terrain de 10.000m2 racheté a France-
Télécom.

v Ligne 9
Depuis le 14 décembre, la troisiéme
phase des travaux de RVB a ¢t¢ enga-

gée entre "Trocadéro" et "Pont de
Sevres".
Un service de remplacement par auto-

bus est mis en place sur ce trongon.

v Ligne 13
Nous vous avions informé en exclusi-
vité, dans notre numéro de mai-juin 96
(n°8), de la prochaine réalisation d'un
atelier de proximité a Chatillon pour
les rames de cette ligne.
Nous wvous avions méme présenté
(page 23) le schéma du plan des voies.
Cet atelier de maintenance est mainte-
nant une réalité, son inauguration ayant
eu lieu le 7 octobre dernier.
C'est en moyenne quinze trains dépan-
nés chaque Jour (entretien curatif) et un
train révisé pour un entretien préventif
(visites de sécurité).
Ce nouvel établissement de proximité
dispose d'un hall de maintenance équi-
pé de deux voies montées sur pilotis,
dispositif permettant d'intervenir sous
le matériel & partir de n'importe quel
endroit.
Cet atelier remplace celui installé dans
les tunnels d"Invalides” et soulage
l'atelier principal de la ligne de Pleyel
(St Denis).
Rappelons que les grandes révisions
sont effectuées dans l'atelier spécialisé
pour le matériel MF77 situé a St Ouen.

Métro & Orlyval

v Ligne 1
La 28éme rame MP89 vient d’arriver
sur la ligne.
Pour les amateurs, sa composition est
la suivante :
89S 055 - 89N1 055 - 89N2 055 -
89N2 056 - 89N1 056 - 89S 036.
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v’ Ligne 14
Météor confirme ses premiers succes :
il a fété le 8 février son dix-millionnie-

me voyageur. Parallelement, la Régie
déclare avoir atteint avec un an
d'avance son objectif de fréquentation
qui est actuellement de 120.000 passa-
gers quotidiens. Il semblerait d'autre
part, que la nouvelle ligne dope la fré-
quentation des autres, la fréquentation
des stations alentour é€tant en hausse.
Autre observation a verser a l'actif de
Météor : la nouvelle station du quartier
de Bercy, "Cour-Saint-Emilion", ac-
cueille beaucoup plus de monde que
prévu grice notamment aux nombreux
logements construits récemment et au
tout nouveau multiplexe de cinéma
"Ciné-Cité-Bercy".

Malgré tout, ’objectif de 90 millions
de voyageurs par an a court terme sem-
ble encore trés optimiste puisqu'il faut
encore doubler la fréquentation actuelle.

D’autre part, il est & noter que les tests
continuent sur le site de la poterne des
peupliers a 'aide de rames dont la
composition n’est pas homogéne.
C’est ainsi qu’on peut observer en li-
¢ne la 15éme rame (numeérotation 1029
et 1030) avec la motrice de la 17¢me
(numérotation 1033). Nous ignorons
en revanche si 'inverse est vrai !

v’ MF 67

L'ensemble des unités de maintenance
du matériel fer MF67 a obtenu, le 11
décembre, la certification ISO 9002
Elle concerne latelier de Choisy, ate-
lier directeur de ce matériel, les ateliers
de maintenance des lignes équipées :
Charonne (2), Saint-Fargeau (3 & 3
bis), Bobigny (5), Boulogne (9), Au-
teuil (10), Vaugirard (12), et 7 centres
de dépannage.

Voir aussi en pages "Matériel” quel-
ques nouvelles du métro parisien.

RER (exploitation RATP)

¢ Ligne A

La création d'une nouvelle gare, 2 km
avant le terminus de Chessy (Seine-et-
Marne), a été approuvée par le STP le

ANTONY" Gare RER lzgne B

chaln

Document Butlet{n munICtpaL de La Vllle d Antony

4 février.

La gare de "Serris-Montévrain-Val
d'Europe"” sera a cheval sur la limite du
domaine d'Euro-disney, au confluent
des communes de Chessy, Serris et
Montévrain.  Elle devrait ouvrir fin
janvier 2001 et accueillir 8.000 voya-
geurs par jour en 2005, et 20.000 en
2015.

C'est la décision d'implanter un péle de
développement urbain qui est a
l'origine de ce projet.

Connaissant la surcharge de cette ligne
et limpossibilité a moyen terme
d'augmenter l'offre, nous sommes en
droit de nous demander par quel mira-
cle les voyageurs en aval de la ligne
vont pouvoir monter dans les rames !
Est-ce vraiment trés rationnel de déve-
lopper des pdles "urbains" toujours
plus loin et nécessitant de coliteuses
infrastructures de liaison perdant leur
efficacité 2 mesure que l'on s'éloigne du
maillage central ?

¢ Ligne B 8,
La gare d'Antony sera totalement re-

construite, les travaux devant commen-
cer en novembre 99

En 2001, les 20.000 voyageurs quoti-
diens pourront découvrir un pdle mul-
timodal (terminal-bus, Orlyval) restruc-
turé. Ils seront accueilli a leur arrivée
en RER par trois acces différents : un
acces principal depuis la place René-
Cassin, un accés sur la gare routiére,
cdté départ, et un acces coté arrivée des
bus.

La gare, créée en 1854 & l'occasion du
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Vue d’artlste de la future gare, dont La constructlcn débutera en novembre pro—

prolongement de la "ligne de Sceaux" a
Orsay, est plusieurs fois modifiée et
agrandie.

Les voies, a l'origine au niveau du sol,
sont mises en tranchée en 1933 ; un
nouveau bitiment-voyageurs est cons-
truit au-dessus de celles-ci en 1960, et
la couverture des voies avec création
dun parvis est réalisée en 1980.
"Orlyval" est mis en service en 1991

Réseau Ile-de-France

v’ Grand projets

"Ile de France sera au centre des pré-
occupations de la SNCF en 1999, c’est
dit, ¢’est promis !

Au nombre des mesures décidées : re-
vitalisation de plus de 100 gares
(présence de personnel jusqu’au dernier
train, remise a niveau des installa-
tions), présence dans certains trains
aprés 21h00, généralisation de I’équi-
pement en barriéres de controle, renfor-
cement de 'information en temps réel
(systéme Infogare), renouvellement
d’une partie du matériel notamment sur
fa ligne C du RER, nettoyage des ra-
mes pendant le parcours, mise en servi-
ce de la ligne E (voir plus bas), renfor-
cement des dessertes en heures creuses,
création de lignes de bus de nuit pour
la grande banlieue en association avec



Cariane et VIA-GTI et adoption d’une

“marque” pour ce réseau spécifique
qu’est le réseau francilien.

v Eole
L’heure de louverture commerciale
approche pour la ligne E du RER et
une rame MI2ZN a enfin pu parcourir,
pour la toute premiére fois, la section
Magenta - Haussmann dans la nuit du
26 au 27 janvier dernier.
En effet, le 19 janvier a 06h00 a eu lieu
la mise sous tension du trongon en
souterrain compris entre le faisceau des
voies de Paris-Est et la gare
Haussmann-Saint-Lazare. C'est la pre-
miére fois qu'une ligne souterraine ur-
baine est alimentée par du 25.000 volts
alternatif Les techniciens craignaient,
lors de cette mise sous tension, des
perturbations sur le systéme de signali-
sation du métro urbain, les tunnels de
certaines de ses lignes frolant celui
d'Eole.
Rappelons que les lignes RER exploi-
tée par la RATP (A & B) sont en
1.500 V continu, ainsi que les traver-
sées intra-muros des lignes SNCF (C
& D). Le 25.000 volts est présent sur
la ligne A & partir de Nanterre vers
Cergy et Poissy, et sur les lignes B et
D au-dela de la Gare du Nord.
Si la rame spécialisée "Vulcain" a testé
I'électrification du trongon pendant les
nuits du 19 au 20 janvier, c'est le 26
janvier que la premiére rame MIZN
(éléments n°30 & 27) a parcouru la li-
gne jusqu'a "Haussmann-Saint Lazare".
La veille, une autre rame s'était aventu-
ré jusqu'a "Magenta".

D’autre part, dans une déclaration du
26 février, le Maire de Paris a demandé
officiellement aux pouvoirs publics de
ne pas oublier la gare “Evangile”, pré-
vue dans schéma directeur et qui doit
étre construite sur la ligne E en lisiere
des 18 et 19émes arrondissements.

Nous reviendrons en détail dans notre
prochain numéro sur le projet Eole qui
sera alors sur le point de devenir une
réalité.

Nous espérons également organiser
une visite du chantier, presque achevé.
Tous les détails en  rubrigue
“Forum”.

¢ Grande Ceinture
C’est en 2001 que devrait étre rouverte
aux voyageurs la section abandonnee

depuis 60 ans entre St Germain Grande
Ceinture et Noisy le Roi. Cing gares,
Noisy le Roi, St Nom la Bretéche,
Mareil Marly, St Germain Bel Air et
St Germain GC seront desservies par
des navettes en correspondance a St
Nom la Bretéche avec le réseau de Paris
St Lazare.

Dans une seconde €tape, un raccorde-
ment & St Nom doit permettre la mise
en place de trains directs St Lazare /
Noisy et St Lazare / St Germain.

Enfin, a terme et dans le cadre des tan-
gentielles, cette liaison doit étre pro-
longée au nord vers Achéres et au sud
vers Massy grice & une amélioration
des infrastructures existantes.

v Sud
Le Conseil Général de I'Essonne a fait
part de son soutien au projet de tangen-
tielle sud Massy / Evry (dont quelques
maillons sont a créer) et son projet
complémentaire de tram entre Evry et
Athis-Mons

---ARGENTEUIL

--.BRIE COMTE ROBERT

SETRA Agression

~ Acte isolé mais néanmoins ré-
vélateur est I'agression le 24 janvier der-
nier d’'un chauffeur de la ligne SETRA
4023 Brie-Créteil, a Perrigny, secteur ré-
puté plutét calme. Cette agression révele
en tout cas I'impossibilit¢ des chauffeurs,
faute de matériel embarqué, & communi-
quer avec I'extérieur, puisque, I’exemple
de Perrigny le montre, on ne peut décideé-
ment pas compter sur les voyageurs qui
témoins, préférent prendre la fuite. ..
D'aprés les conducteurs, qui ont cessé le
travail une journée en signe de protesta-
tion, la demande d’équipement a été faite
depuis déja trois ans, la direction rétor-
quant que le principe de I'équipement des
véhicules en moyen de liaison est en
cours.
Rappelons que la SETRA exploite des li-
gnes de la grande banlieue sud-est autour
de Brie-Comte-Robert ainsi que le réseau
SITUS du bassin de Sucy-en-Brie en pool
avec CEAT  (centre d'exploitation
d'Ormesson).

---CHEVREUSE ([Vallée de)

AV AC

Permis de construire
35 associations de dé-

Nouveaun !

iU Depuis le 18 janvier, une nou-

'S velle ligne relie sans arrét inter-
médiaire la gare d'Argenteuil a

celle du RER de Nanterre-Préfecture.

A raison de 3 départs le matin et 3 le soir,

la nouvelle ligne 92 assure la liaison en

direct de ces deux podles en une demie-

heure.

...BOUSSY SAINT ANTOINE

STRAV Histoire de pont
Le vieux pont de Boussy, véné-

rable ouvrage, avait 1’été dernier mis en
sens unique et ses trottoirs avaient été
élargis pour le grand bonheur des piétons.
C’était oublier un peu vite les lignes C1
et C2 de la STRAV dont les SETRA
S5219 articulés... ne pouvait plus passer.
Aussi, le contribuable est-il prié de parti-
ciper aux travaux de re-rétrécissement des
trottoirs qui ont eu lieu cet hiver. Une
belle concertation et une facture de
110.000 F.
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fense et de protection de
l'environnement  épau-
Iées par une filiale du groupe Nestlé-Per-
rier demandent l'annulation du permis de
construire accordé a la SAVAC pour édi-
fier son nouveau dépdt sur 4 ha dans le
hameau de Trottigny dépendant de la
commune de Chevreuse.

Gostiam e

---VIANTES LE JOLIE

~ iz =i Blectricité

/i1 7 autobus a gabarit ré-
duit & propulsion élec-
trique seront mis en service a la fin de cet-
te année sur le réseau.

Si nous savons qu'ils seront surbaissés,
nous ignorons actuellement quel modele a
été choisi.

En attendant, 7 midibus surbaissés vien-
nent d'étre mis en service et assureront le
service des heures creuses.

Plusieurs adaptations horaires et renforce-
ments de dessertes ont par ailleurs concer-
nés les lignes A, B, C, D, M, Ret Z,



---VIELUNI

Citaro

Fin décembre 98,
a roulé en essai sur
le résean un Mercedes Citaro prété par la
firme. C'était le véhicule exposé au salon
en marge du congres de 'UTP a Orléans
(immatriculation : 438 CCZ 95). Ce vé-
hicule est maintenant reparti. Par ailleurs,
un Mercedes Citaro neuf était visible mi-
janvier, sur les pistes du dépét TRAM
(CGEA, centre d'exploitation de Vaux-le-
Pénil). La découpe du bas de caisse était
identique aux autres véhicules . par
contre, le pavillon et les rétroviseurs
étaient peints avec une couleur "jaune-
moutarde clair”.

&

---RAMBOUILLET

Errata

Quelques  rectifications
concernant le “Zoom” de
notre numéro 24 sur le
réseau de Rambouillet : Dans le tableau
de parc, les S105RX sont bien entendu
des Renault. Le ticket jeunes a été intro-
duit plus pour inciter les adolescents, no-
tamment ceux du quartier de la clairiére, a
utiliser le bus que pour vaincre la fraude
juvénile, relativement marginale a Ram-
bouillet. Enfin, le remplagant provisoire
du Mercedes 305G n’était pas un
PR100.2 mais un PR180.2.

Compléments

Depuis le présentation du réseau R'BUS
dans notre précédent numéro, le logo de
I’exploitant rambolitain a été modifié La
couleur dominante est le vert et le R est
rempli d’un dégradé bleu-gris. Les codes
couleurs des lignes ont également légére-
ment évolué et sont accompagnes désor-
mais systématiquement, comme 1’indique
la fiche horaire de la page suivante, du nu-
méro de la ligne, autrefois réservé a
I’exploitation. Nous espérons qu’un plan
de réseau reprenant toutes ces nouvelles
couleurs introduites le 25 février fera bien-

tot son apparition. En attendant, un nou-
veau jeu de fiches horaires reprenant cette
nouvelle image est disponible. Elles of-
frent un schéma de ligne et un plan de la
gare routiére.

Retrouvez dans le tableau ci-dessous la
concordance entre anciennes et nouvelles
couleurs.

Tarification

D’autre part, nous avions omis de préci-
ser, dans cette présentation, quels étaient
les tarifs pratiqués par ce réseau francilien.
Situé en Ile de France, les coupons hebdo-
madaires et mensuels Carte Orange ainsi
que les divers titres franciliens (Mobilis,
Carte Paris Visite, Carte Intégrale) com-
prenant la zone 6 sont acceptés. A titre
d’exemple, pour un coupon 5-6 il en col-
tera 74,00 F par semaine ou 254,00 F par
mois.

Le réseau R’'Bus propose également les
tickets & I'unité (9,00 F), en carnet (64,00
F), le ticket jeunes (25,00 F les 10 ou
2,50 F & l'unité vendu uniquement a la
MIC) et un coupon hebdomadaire de tra-
vail permettant 6 allers-retours du lundi au
samedi (43,00 F).

Le ticket Jeunes quant & lui arbore pour la
troisiéme fois depuis sa création un nou-
veau visuel.

Agora-L

Le nouveau venu (voir n°24) arbore une
livrée uniforme gris métallisé, en attente,
vraisemblablement, de recevoir les logos
nouvelle version.

-=--SENART Ville Nouvellie

Sénart > Bus Sécurité

Une soixantaine
d'autobus du réseau "Sénart-bus" dessert
les dix communes constituant

l'agglomération nouvelle de Melun-Sénart.
IIs sont exploités en pool par la CGEA
(Centre d'exploitation de Moissy-Cra-
mayel) et par la STRAV & partir de son
annexe de Combs-la-Ville. Contrairement
a leurs homologues de la SETRA, les au-

tobus de la CGEA sont équipés d'un sys-
téme durgence qui les relie directement
avec les commissariats de police de Mois-
sy et de Melun ainsi qu'a l'antenne de Sa-
vigny. Cela a été rendu possible grice a
l'installation d'un nouveau relais-radio si-
tué a Boissénart.

Surbaissés

Deux nouveaux GX317 ont été réception-
nés pour le réseau par la CGEA. Numé-
rotés E S11et E 512, ils viennent se rajou-
ter aux cinq véhicules du méme type déja
en service et présentés dans RU21 (page
57).

Du cété de la STRAV, c'est un Agora-L
(n° 354) qui a été récemment mis en ser-
vice sur le réseau.

Retrouvez plus en déiail les nouveaux ve-
nus en rubrigue "Matériel”.

Tramway ?

L'établissement public d'aménagement de
Sénart étudie actuellement une liaison par
tramway entre Evry et la gare SNCF de
Lieusaint-Moissy en desservant au passage
la commune de Saint-Pierre-du-Perray.
L'EPA envisage aussi une éventuelle in-
terconnection sur le réseau SNCF pour
desservir les différentes communes compo-
sant I'agglomération de Melun-Sénart.

--.VAL DE SEINE

Alternis et Combinis
Aprés Cergy Pontoise et
St Quentin en Yvelines,
le Syndicat Intercommu-
nal du Val de Seine, qui gére les trans-
ports urbains du secteur des Mureaux
(Yvelines) vient d'introduire, aprés accord
du STP, la billetterie multimodale Alter-
nis et Combinis sur son secteur de com-
pétence.

Rappelons (voir aussi nos précédentes €di-
tions) que cette gamme de titre permet
d'utiliser en correspondance ou alternative-
ment avec un seul titre les différents mo-
des de transports offerts sur le secteur défi-
ni

CGEA

TRAMSPORT

Ligne Desserte Ancienne couleur Nouvelle couleur
71 Gare SNCF - Clairiére - Gare SNCF Verte Verte
72 | Gare SNCF - Pitis - GareSNCF Rouge (trongon sud) Rouge
73 | Gare SNCF - Pitis - Clairiére - Gare SNCF Rouge / Verte Violette
74 Gare SNCF - Groussay - Gare SNCF Rouge (trongon nord) Rose - -
75 Gare SNCF - Grenonvillers Bleue (trongon est) Bleue ciel Ndu\}'{el_lés': _ cou-

76 Gare SNCF - Bel Air

Bleue (trongon ouest)

Bleue Marine lees o e

78 | Gare SNCF - Racinay - Arbouville - Gare SNCF

Orange

du réseau R'Bus
Orange
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de Rambouillet .



---VERSAILLES

: Agora
el s La SVTU a ac-

quis au moins 9
Agora standards supplémentaires numéro-
tés de 200 a 208. Toutefois, les n° 204 et
206 n'ont pas été vus. Ils ont été mis en
service sur les lignes B, C, Het T.
Ces véhicules viennent s'ajouter aux 6 au-
tres (n° 194 & 199) déja mentionnés dans
RU22.
L'étonnement vient de I'hétérogénéité du
par d'Agora standards qui comporte aussi
bien des 3 portes que des 2 portes en ver-
sion VO ou V2.
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RAMBOU]LLET R! BUS

Les ‘houvelle f.lches horaire reprennent le humero d’indice de ligne, autref’ms reserve 3 L’explmtatlon

Le détail des surbaissés versaillais, dont
T'accessibilité est vantée par lillustration
ci-dessous (extraite du site internet
www.phebus.tm.fr) vous sera livré dans
notre prochain numeéro.

Mysteér...E

Le nouveau plan Phébus, avec quelques
semaines de retard, fait enfin le point sur
les nouveautés du réseau survenues ces
derniers mois... et est peut-€tre en avance.
En effet, une ligne E, reliant “Picardie” au
centre de Versailles apparait sur ce plan
alors qu’elle n’est manifestement pas en
service |

Une future ligne, une ligne saisonniére ou

bien encore une ligne qui n’aurait jamais
vu le jour ?
Nous enquétons !

...VIRY CHATILLON

Dcmlel Pass' partout

MEYER Depuis le 4 janvier, cette com-
mune de la grande banlieue sud
est desservie par une ligne inter-
quartiers baptisée le "Pass’parfout”. Cette
nouvelle ligne fonctionne du lundi au ven-
dredi et est exploitée 4 l'aide de deux au-
tobus de la société "Daniel Meyer" de
Monthléry.

K

" e PAES ¥BiZ MARTIME
& t' HOPIAL MibwoT, |
LE Bi% BuE ﬂmacm‘ zarf
Fag sovipust TRES irﬂmn}f_
HEUREUSEMENT TUR LA
LIGNE A 08 MINTE

Prus FRACLEMENT

BT PRATIGUE CEMTE i)
| Ex PLUs ELE Wiws DEPOSE J
ATe
DE L OHOMTAL

£AT ﬂﬁn O EUE

DEVAMT L Aroeilg
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--.VIODNTPELLIER
Tram
Les travaux de

SMTUAE ==
construction de la

premiére ligne avance selon le calendrier
prévu,

Au premier trimestre 99, 90% des travaux
de déviation de réseau étaient effectués,
50% des rails, au rythme de 300 métres
par semaine, étaient posés et 30% des ou-
vrages d’art lourds dont le pont Vincent
Badie et la trémie du Corum étaient ache-
vEés.

Le batiment d’exploitation, situé dans le
quartier de la Mosson, a été livié en dé-
cembre.

Ci-contre, vue aérienne de travaux de ce
site quelques jours avant sa livraison a la
SMTU (Document : SMTU Communica-
tion Tramway)

---EPINAL

_W Vite fait !

S & Sl Claude Druon nous
avait rapidement présen-
té le réseau spinalien dans cette méme ru-
brique du RU 23. Malheureusement,
I'état du parc complet n'était pas au
rendez-vous en rubrique "Matériel" et
NOus NOUS €N eXCcusons.

Vous pouvez le découvrir cette fois-ci ci-
contre sous forme simplifiée, et en rubri-
que “Matériel” de maniére compléte.

---VIETZ

PDU

Le projet a été adopté a
Punanimité le 14 décembre par
le Conseil de district. Concer-
nant les transports en commun, la solu-
tion tramway a été écartée, jugée trop
onéreuse. Il a été préféré la réalisation de
sites-propres pour autobus sur plusieurs
axes essentiels, le principal allant du
Nord (St-Eloy) vers I'Est (Borny / Tech-
nopéle / Grange-aux-bois) en passant par
le Saulcy, République, Roi-George, la
Gare et le Sablon-Nord.

I —
PAR P D 0 | 008
Modeéles Nb Numéros de parc
(
Heuliez GX107 | 2 722.742
Renault PR100-2 } 914916
|

$215SL

| Total véhicules

Ligne 6

Cette nouvelle liaison entre La Maxe (au
nord de l'agglomération) et la gare SNCF
de Metz a été inaugurée le 4 janvier. Elle
dessert au passage le dépdét TCRM,
l'université, et la place de la République
(point central du réseau).

Il est a noter, que l'exploitation n'a été
confiée aux TCRM qu'a titre provisoire
jusqu'au 31 aoiit 99.

Ligne 16

6 rotations supplémentaires ont été ajou-
tées & la pointe du soir, portant la fréquen-
ce aux 10mn.

D'autre part, les circulations dominicales
ont été étendues 4 la matinée.

Marly
La gare de cette localité n'est plus desser-
vie par le 16, mais par la navette qui relie
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Marly & Cuvry dont les A/R sont portés a
13 dans la journée.

Réceptions

Huit nouveaux véhicules ont été récep-
tionnés par le réseau le 11 janvier.

Il s'agit de 5 Agora standards (9901 a
9905) et de 3 Agora-L (9941 a 9943).
Retrouvez-en le détail en rubrique
"Matériel”.

Pour la premiére fois, ces autobus sont
équipés d'une girouette latérale électroni-
que. La décision d'en généraliser les au-
tres véhicules aurait été prise.

Réformes

Du fait de ces arrivées, 7 véhicules sont
radiés soit 5 PR100 et 2 PR180. Les
PR10OMI n° 8028 et 8131 devraient par-
tir en République Démocratiue du Congo,
les 8224, 8225 et 8226, rénovés en 92 a



I'occasion du lancement de la ligne U, au-
rait été racheté par le réseau SEMITUL de
Longwy. Concernant le PRISOR n°
8441et le PR180-2 n°8543, un des deux
devrait rejoindre le réseau Forbus-Intercity
de Forbach, l'autre, la... République Dé-
mocratique du Congo (ex-Zaire).

Matériels futurs

Dans le cadre de la mise en place des axes
en site-propre (voir plus haut), les TCRM
envisage d'acquérir des matériels munis
de guidage automatique par caméra pour
l'accostage aux arréts et pour se croiser
dans les passages étroits.

--NANCY

Remous autour du TVR
Au goiit de certains, la déci-
sion si rapidement favorable
du commissaire enquéteur ne
serait pas... naturelle.

Aussi plusieurs recours ont été déposés.
A suivre...

AR
IR

N

CGETE:

Lf MosOE EO

Détails

Le “tramway”, donc les trolleybus TVR,
doivent a terme équiper 3 lignes.

La premiére, Nancy - Brabois doit entrer
en service fin 2000.

La deuxiéme, Laxou - Gare en 2003.

La troisiéme, Champ du Boeuf / Haut du
Liévre en 2006.

Pour autant, la Communauté Urbaine
souhaite ne pas interrompre ’exploitation
par trolleybus “classiques”. A cet effet, 7
trolleybus a plancher bas dessiné par Pi-
ninfarina ont été commandé a Ansaldo
pour un montant de... 34,2 millions de
francs.

Ce modele avait été au départ présenté
aux TCL de Lyon qui ont préféré RVI et
la version trolleybus (décidément !) du
Civis.

Ces nouveaux trolleybus sont destinés a
la future ligne 3 avant I'arrivée du TVR.
Quant aux autres axes électrifiés non rem-
placés par le TVR, ils useront les actuels
trolleybus jusqu’a la corde et seront re-
mplacés par des bus au gaz.

Aprés l'arrivée du TVR, un certain nom-
bre de trolleybus, dont les 7 petits nou-
veaux, devraient toutefois étre encore ap-
tes au service.

On songe donc a électrifier de nouveaux
axes tel 'avenue de Boufflers.

Tout cela vous semble compliqué ?
Rassurez-vous, ¢a l’est |

Ligne 41

Depuis le 9 janvier et pour 6 mois a I'es-
sai, cette ligne reliant Nancy a Fléville a
été prolongée, a raison de 9 courses par
jour jusqu’a Ludres.

Elle remplace le service scolaire 63

Gaz

Aprés le test en octobre d'un Agora-L au
GNV, le Grand Nancy a lancé un appel
d'offres pour 21 articulés au gaz.

Les test ne sont toutefois pas terminés
puisqu’un Heuliez (GX 217 7) a encore
été essayé fin janvier, de méme qu'un
Agora standard début février.

-.POMPEY

Nouveau réseau

Comme nous vous !’annoncions dans le
Telex joint au numéro 24, cette commu-
nauté de communes de la banlieue nord de
Nancy a franchi le pas en créant son propre
réseau.

s | G
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Virtuellement pour I1heure puisque
I'exploitant n’est pas encore désigne et
que le mobilier afférent n’est pas encore en
place,

6 lignes, en correspondance avec plusieurs
gares SNCF viendront donc compléter la
ligne 10 du réseau “SUB” vers Nancy :

Ligne A :

Liverdun / Frouard

Ligne B :

Champigneulles / Bouxieres
Ligne C :

Champigneulles / Custines
Ligne D :

Pompey / Liverdun / Saizerais / Marbache
Ligne E :

Pompey / Faulx - _
Ligne F .

Champigneulles / Frouard Bellevue

Le lancement officiel du réseau, qui n’a
pas encore de nom, est prévu pour sep-
tembre 1999,



-==LILLE

<. —= Reporté!
Tra ngpo]e Officiellement  prévue
pour le 21 juin 99, la
mise en service de l'extension de la ligne
2 du métro de la station "Fort de Mons" a
celle de "Tourcoing-centre” est reportée de
deux mois.
Ce contretemps a été confirmé par le pré-
sident de la Communauté Urbaine, Pierre
Mauroy, qui en a imputé les causes aux
"manoeuvres et changements de stratégie
des constructeurs".
Rappelons que le marché du matériel rou-
lant avait été attribué pour moitié, apres
une bataille épique entre les deux cons-
tructeurs, au groupement Fives-Cail-Bab-
cock (FCB)-Vevey et, pour lautre, a
GEC-Alsthom. Mais ce dernier a été
écarté, FCB-Vevey racheté par Bombar-
dier, et Matra-Transport-International
(MTT) repris & 95% par Siemens concur-
rent direct de Bombardier.
L'usine lilloise de FCB qui devait fabri-
quer les rames se voit limitée aux caisses,
l'assemblage final étant assuré par l'usine
viennoise de Siemens comme nous vous
l'expliquions dans RU22 (page 28).
Toujours est-il que tous ces chambarde-
ments économico-financiers expliquent ai-
sément le retard de livraison en question.
Cette ligne (Saint-Philibert / Fort de
Mons) est actuellement prolongée sur
12,4 km 2 travers les communes de

Villeneuve-d'Asq (2 stations), Wasquehal
(2 stations), Croix (2 stations), Roubaix
(6 stations) et Tourcoing (4 stations).

Un nouveau prolongement de “Tourcoing
Centre” a “Hopital Dron” (a la frontiére
belge) est prévu pour 2000/2001.

Affichés !

Des afficheurs & cristaux liquides de type
"Visionor" de Matra-Transport, ont fait
leur apparition sur les quais des stations
de la ligne 2 depuis la mi-novembre. Ils
sont préts a fonctionner depuis janvier.

Enfin !

Une rame VAL 208 de pré-série est enfin
arrivée au dépdt-atelier de Villeneuve-
d'Asq, fin décembre. Dénommeée D2
(avec un D comme doublette), elle a été
livrée par Vevey-Technologies a Matra-
Transport au sein des ateliers de
l'exploitant lillois, pour montage des ma-
tériels de tractions et pour essais. Elle
sera ensuite réceptionnée par le Syndicat
Mixte, puis remise officiellement a
l'exploitant. La rame prototype du VAL
208, dont la photo était a la une de RU21
(mais aussi du n°8), sera finalement fer-
raillée, les modifications & apporter étant
jugées beaucoup trop importantes.

On aurait préféré quelle soit léguée a un
musée...

Moins deux !
Suite a la collision le 6 décembre des

deux motrices n°6 et 17 (relire RU24,
page 25), les frais se monteraient a plu-
sieurs millions de francs.

Il n'a pas été possible de remettre au
moins une rame en service du fait que ce
sont les mémes postes de conduite qui
ont été touches.

Précisons, car certains lecteurs ont {rouve
le texte de notre précédent numéro peu
clair, que cette collision est survenue
aprés que deux rames circulant en sens
contraire se soient retrouvées sur la méme
voie, suite & une manceuvre de l'une
d’elles.

Essais

Les deux autobus de démonstration fonc-
tionnant au GNV des firmes Heuliez et
Mercedes sont revenus sur le réseau pour
une nouvelle période d'essais d'un mois.
La demniére campagne avait été écourtée
par une gréve du personnel de Transpole.

Verglas, or not verglas ?

Suite aux chutes de pluies verglagantes
dans la nuit du 24 au 25 novembre der-
nier, la circulation des autobus a été per-
turbée et plus particuliérement pour ceux
du dépét Faidherbe de Villeneuve-d'Asq.
En effet, ceux-ci n'ont pu sortir du dépdt
avant 8H30 pour une prise de service pré-
vue & 05h00.

Le plus étrange est qu'officiellement, la
direction de Transpole n'ai pas eu con-
naissance de ces perturbations. .. !

..-CAEN

GX417

Le réseau bas-normtand
s’équipe d’articulés Heuliez GX417. 3
exemplaires ont été recus début mars.

AT

— e |

.-.ROUEN
FiE s e ¢ Lutte contre la
Meg=i=f=0=pe1i= i fraude
Victime d’un

taux de fraude relativement important, le

réseau TCAR frappe un grand coup. Une
campagne de communication “muscl€”
accompagne la mise en place d'un nouvel
arsenal humain et législatif : 105 person-
nes sont désormais dévolues a la lutte
anti-fraude.

-=--CHATEAU GONTIER

LE F!] BET »{ Réorganisation
Rl Une restructuration
du réseau de cette petite cité, sous-préfec-

ture de la Mayenne, a été opérée en feévrier
par la STAO (Groupe Verney).

Une opération "bus gratuits" a été organi-
sée le samedi 13 février pour faire connai-
tre les nouveaux services desservant le
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district Chéteau-Gontier, Bazouges,
Saint-Fort et Az¢ soit au total 15.000 ha-
bitants. )

Le nouveau “Furet”, exploité de 08h45 a
17h00 du lundi au samedi est composé de



trois lignes en boucle : la 1 relie le centre-
ville & Az€é sur la rive gauche de la
Mayenne vers I'ouest , la 2 le centre-ville
a Bazouges vers le nord-est et la 3 le
centre-ville & St Fort vers le sud-est.

Un service scolaire, aux horaires plus ma-
tinaux ou tardifs, compléte ce réseau.

Les fréquences sur les trois lignes princi-
pales restent néanmoins faibles, quoique
suffisantes, puisque chague circuit n’est
opéré que 3 a 5 fois par jour.

La tarification est simple : le ticket a
I’unité est vendu 5,30 F et le carnet 42,00
F. Il n’existe pas d’abonnement, excepté
pour les scolaires qui bénéficient d’un
aller-retour par jour pour 79,00 F par
mois,

Tous renseignements peuvent étre obtenus
a Pagence STAO - Tourisme Verney,
21bis rue de Razilly.

-..FONTENAY LE COMTE

Succes
Et de trois ! Deux
ans et demi aprés sa

WF ﬁff création, le service
' ' urbain de cette pefite

localité de Vendée semble définitivement
adopté.

D'ailleurs, pour satisfaire la demande des
usagers, une troisiéme ligne (C) sera mise
en service a l'essai en mars prochain et ce
jusqu'a fin 99.

Au départ de "Gros-Noyer" au sud-ouest,
elle traversera le centre-ville avant de des-
servir "Croix-Bonnelle" au nord-est. Elle
fonctionnera uniquement les mercredis et
samedis.

Par ailleurs, la ligne B ("Charzais" /
"Chamiraud") sera prolongée les mercredis
et samedis de "Chamiraud" a "La Folie".
Cette expérience prouve, s’il en était en-
core besoin, que les services urbains sont
tout a fait viables dans des petites com-
munes, a condition qu’ils soient bien
congus ! ‘

-=-VIANS [Le])
Tram
@ Le Conseil de la Commu-
nauté Urbaine du Mans
SETRAM (C.UM.) a donc voté le 9
février dernier le choix d’un
tramway sur rail pour 1’agglomération
mancelle. La décision finale sera néan-
moins entérinée en 2001 aprés une vaste
consultation de la population.
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Becreséion

L’abandon du TVR s’explique pour deux
raisons : la méfiance vis & vis d’un mode
n’ayant pas ¢été éprouvé et la faible sub-
vention des pouvoirs publics pour les-
quels le “tramway sur pneu” n’est pas
considéré comme un tramway sur rail et
donc subventionné de maniére moins im-
portante pour un cofit de revient pres-
qu’identique dans la cadre d’une véritable
mise en site propre. La C.UM. n’exclut
donc pas totalement de revenir sur son
choix si les pouvoirs publics changeaient
de point de vue,

En attendant le tram...

Une mise en service a ["horizon 2005 ne
doit pas empécher le réseau bus d’évoluer
d’ici la. La C.UM. souvhaite donc
qu’une réflexion soit lancé sur des desser-
tes péri-urbaines & tarification intégrée.
Mais ce sont surtout des études pour le

lancement de sites propres bus qui attirent™

I’attention. La C.U.M. souhaiterait voir
ce type d’aménagement sur les axes sui-
vants : avenues Rubillard, Louis Corde-
let, Félix Geneslay, Georges Durand, Dr
Jean Mac et boulevards de la Gare et
Winston Churchill.

---NANTES

= Le tram avance

Les premiéres soudures
de rail sur le tracé de la
future ligne 3 (Commerce - Beauséour)
ont été effectuées fin janvier. Le calendrier
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des travaux est scrupuleusement respecté
et cette ligne 3 devrait accueillir ses pre-
miers voyageurs en septembre 2000,

Cet événement devrait se reproduire en ce
mois de mars un peu plus a I"est, sur la
déviation de la ligne 1 wvers Bellevue a
partir de Croix-Bonneau. Rappelons que
si le terminus Bellevue est aujourdhui
atteint par le nord, le prolongement vers
St Herblain nécessite une arrivée a Belle-
vue par le sud. En avril 2000 (date a la-
quelle les nouvelles rames fournies par
AdTranz dotvent faire leur apparition), les
trams devraient abandonner 'itinéraire ac-
tuel et rejoindre Bellevue par cette dévia-
tion. C’est en septembre 2000, 13 encore,
que devrait avoir lieu ["ouverture du pro-
longement Bellevue - St Herblain

Le RER avance

Le projet de RER nantais (la dénomina-
tion n’est pas arrétée) prend peu a peu
tournure. On s’achemine & terme vers
trois grandes liaisons transversales : une
le long de la Loire, une deuxiéme entre
Sucé sur Erdre et 'aéroport de Nantes
Atlantique et une troisieme vers Clisson.
En attendant une élaboration définitive du
projet, les partenariats entre le départe-
ment, le District et la SNCF ont abouti a
la création pour septembre 2000 (date dé-
cidément incontournable) de deux nou-
veaux points d’arrét sur la commune de
St Sébastien desservis par la ligne TER
Nantes - Clisson. L’année suivante, une
navette ferroviaire type RER devrait étre
lancée sur cet axe entre Nantes et Vertou.



---ABBEVILLE

! Multimodal
# Un jumelage des abon-
nements SNCF /

BAAG permet aux titulaires
d'abonnements SNCF hebdomadaires ou
mensuels de bénéficier dune réduction
g'ils désirent utiliser le bus aprés le train.

Cette mesure est valable pour les vovya-

geurs au départ des gares d'Abbeville,
Novelles, Rue, Flixecourt, et Longpre.

---ORASSE - ANTIBES

---NICE

Tﬁﬁ Le PDU de Grasse (qui
devrait étre mis en place
a partir du 19 avril 1999) prévoit la créa-
tion de Pdles d'échange a la periphérie de
la ville, avec navette gratuite (toute les 5
mn) faisant le "tour de la wille"
(transformée en "grand giratoire").

4 navettes de 20 places seront nécessaires .

pour cette mise en place.

C’est d’ailleurs le seul point véritable-
ment positif & nos yeux.

En effet, excepté les lignes interurbaines,
aucune ligne ne pénétrera plus au centre-
ville, ce qui créera, a n’en point douter,
des ruptures de charge systématiques. De
plus, il n’est prévu aucun couloir de bus,
ni de priorités aux carrefours.

Un suivi des navettes par systéme & base
de GPS pour assurer un minimum de cor-
respondance est toutefois prévu...

Le cabinet Transorco est chargé de la fina-
lisation de ce projet, vivement contesté
par les associations locales d’usagers.
Elles considerent en effet que ce PDU fa-
vorise avant tout les déplacements auto-
mobiles.

En raison de ces contestations, un retard
de mise en place ne fait aucun doute.

..MARSEILLE

Image

. La nouvelle image de la
" RTM a été choisie et
commence a s’imposer. Elle se veut plus
humaine et moins technologique que
[’ancien logo RTM

En avant... tram

La concertation préalable
a la construction du futur
réseau tram a débuté. La
population est invitée a
donner son opinion sur
le projet dont le schéma de principe est
Tepris page suivante.

Une premiére phase de travaux doit débu-
ter en 2001 et concerne une ligne de tram-
way (ligne 1) en U reliant St Charles a
Las Planas via Masséna, en correspondan-
ces avec les Gares SNCF et CP (Chemins
de Fer de Provence : Nice / Digne).

En complément, un site propre bus (ligne
2) est envisagé sur 11,6 km d’est en ouest
entre le Centre Administratif et le Port et
un pdle multimodal doit sortir de terre a
St Augustin, face a I’aéroport.

Ce pole, en liaison directe avec les deux
aérogares offrira un arrét TER (ligne Nice /
Marseille), un parc relais de 500 places et
une halte routiere commune aux réseaux
urbains Sunbus et BusVarMer ainsi qu’au
réseau interurbain TAM.

Enfin, un centre d’échange bus sera amé-
nagé a St Jean d’Angély et les trains des
CP seront cadencés, vraisemblablement &
le demie-heure sur le trongon urbain de la
ligne.

Une deuxiéme phase doit voir la transfor-
mation du site propre bus (ligne 2) en
tramway et son prolongement sur 5 km
jusqu’au centre de Cagnes sur Mer, un
site propre bus étant aménagé en prolon-
gement de Cagnes a Villeneuve Loubet.
La ligne 1 du tram devrait dans le méme
temps étre prolongée de St Charles 4 la
Trinité.

En paraliéle, les trains des CP verront leur
cadencement porté a 15 mn.
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Une troisiéme phase enfin doit voir la
transformation du site propre bus en tram
entre Cagnes et Villeneuve Loubet et la
création d’une ligne 3 de tram le long du
Var entre le pdle multimodal de St Au-
gustin et Lingostiére en correspondance
avec la ligne des CP.

Ces trois phases reprennent peu ou prou
les divers éléments qui vous avaient été
donnés dans de précédentes édition de no-
tre magazine

PTU

Ce grand projet doit étre accompagné par
une vaste redéfinition des autorités organi-
satrices de ’agglomération nigoise, trés
morcelées.

A terme, quatre Périmeétres de Transports
Urbains (Nice, La Trnité, Cagnes sur
Mer et Bus Var Mer ce dernier étant ac-
tuellement le seul PTU intercommunal de
I'agglomération) et plusieurs communes
hors PTU devraient fusionner en une Au-
torité Organisatrice unique groupant alors
21 communes et plus de 500.000 habi-
tants.

Cette autorité organisatrice unique, que
nous avions d’ailleurs appelé de nos
veeux récemment, devrait grandement faci-
liter la vie des résidents de cette partie de
la Céte d’Azur puisque parralélement, la
création d’un titre intermodal transports
urbains / TER est évoqué,



i

Lagnmes sur M

Rt Ut nsuve Loubat

TRAMWAY DE NICE - Etat du projet au 01 mars 1999
Ce schéma représente le projet dans sa globalité

Las Planas

Gare SHCF

La Trinite

¥ Charles

5t Jean d'Angéy

Port
. (He de Beawnie)

©® Arnaud WADOUX - 1999

---ANNECY

GNV

Un Agora-GNV
(numéro de parc
35) a été réceptionné par le réseau et est en
service depuis le 21 décembre dernier. La
SIBRA a fixé un délai maximal de douze
mois pour étudier les potentialités du vé-
hicule, tant du point de vue des perfor-

mances économiques que des investisse-
ments nécessaires a sa maintenance.

--.GRENOBLE

Tams s Lieen

grssemgmamees e prolongement de la
ligne jusqu'a la gare de

"Grenoble-Universités-Giéres" a été voté
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le 29 juin 98 par le SMTC et a obtenu en
septembre l'accord du ministre des trans-
ports pour l'obtention des crédits, ainsi
que pour la construction du deuxiéme dé-
pot de tramway situ¢ a Giéres.

Ligne 1...premiére !
Cette ligne mérite bien de porter ce numé-

ro.
Depuis les différents aménagements dis-



pensés sur son itinéraire et la modernisa-
tion de loffre, la qualité du service offert
est, d'aprés nos amis grenoblois de
I'ADTC, remarquable.

Les résultats des premiers mois
d'exploitation confirment ces affirmations.
"Grdce & un gain de temps de 6 a 7 mi-
nutes, le nombre de courses par jour ou-
vrable est passé de 230 ¢ 260, la vitesse
commerciale qui était une des plus lentes
du  réseau avec 13,7 km/h, atteint
aujourd'hui 19,3 km/h, largement au-des-
sus de la movenne nationale qui est de
18,1 kmm/h.  Avec 1000 voyages-jour de
plus, nous dépasserons les 3 millions de
Voyages anmiels” annoncent-ils dans leur
bulletin d'information.

IIs rappellent les importants travaux qui
ont été nécessaires a cette réalisation :
"priorités pour les bus aux 63 carrefours
aménagés, pres de 16 km de couloirs tra-
cés en sites-propres contre 3 km aupara-
vant, 54 stations-bus avec ['ensemble de
leur environnement fotalement accessible
aux personnes a mobilité réduite... et en-
fin 22 bus articulés surbaissés ultra-mo-
dernes ont été acquis”.

Noctibus

Les 4 lignes nocturnes lancées le 3 de-
cembre (RU24) dernier semble bien dé-
marrer. En trois semaines, plus de 2.000
clients ont déja emprunté ce service.

VFD
Evoqué dans RU18, le transfert de 70 au-

tocars interurbains du dépét de St Martin-
d'Heéres vers un nouvel établissement situé
prés de la gare routiére de Grenoble est
abandonné suite aux plaintes des riverains
concernant I'implantation de ce futur dé-
pot.

Ce non-transfert représente 100.000 km
annuels en plus.

Incendie

Une flambée de violence dans le quartier
Teisseire le 7 février dernier s’est soldée
par 'incendie d’un bus articulé de la SE-
MITAG par un engin incendiaire.

Les quatre adolescents auteurs de cette at-
taque en régle ont été arrétés et incarcérés
15 jours apreés les faits.

---LYON

Ballades

Les Agora de la RATP
continuent leurs prome-
nades dans I’aggloméra-
tion lyonnaise avant leur livraison.

Ont été vus, en livrée vert jade 1'Agora
2835 (provisoirement immatriculé 1424
W 42) et un Agora articulé GNV
(immatriculé 1118 W 69)

Tramway

Plus rien ne s’oppose a 'avancée des tra-
vaux du tram puisque les derniers recours
examinés par le Tribunal de Lyon ont été
rejetés.
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Les travaux de déviation des réseaux
poursuivent donc leur avancée aussi bien &
Lyon qu’a Villeurbanne ou ils viennent
de débuter dans le quartier du Tonkin.

Errata

Deux rectifications concernant les parcs
lyonnais publiés dans notre n°24
I’Agora-L. n°1007 est immatriculé 5110
TX 69 et les Agora de la série 2400 dis-
posent de 4 siéges sur la plate-forme arri¢-
re.

Incendie (bis)

Comme a Grenoble (voir ci-dessus), un
SC10R de la ligne 93 a été attaqué & coup
de cocktail Molotov... En réaction, un
mouvement des agents du dépdt Audibert
a perturbé la sortie des véhicules le 8 fé-
vrier dernier.

Tarifs 99/2000

Les éléves de moins de 13 ans bénéficie-
ront & la prochaine rentrée scolaire d’un
abonnement “Junior Espace” a 120
F/mois et un nouvel abonnement pour les
moins de 21 ans sera comumercialisé
200,00 F.

A la méme époque, les couples de person-
nes gées bénéficieront d’une offre groupée
pour l'achat de 2 abonnements “Age
d’Or” : 300,00 F au lieu de 400,00 F a
I"unité.

Qullins

Pour ne pas étre traités de parisianistes,
nous vous proposons de retrouver en ru-
brique “Matériel” 1'état de parc d’un dé-
pot lyonnais, celui d’Oullins, point de
départ des dessertes du sud de I’agglomé-
ration lyonnaise.

Tram-train

L’avenir de la ligne ferroviaire de 1’Ouest
Lyonnais (St Paul / Brognais / Sain Bel)
est au cceur des préoccupations de la
SNCF et du Grand Lyon. Déja évoqueé,
le tram-train pourrait étre une des clés du

- développement de cet axe porteur, hypo-

thése d’autant plus sérieuse que I’actuelle
ligne trolleybus n°1, qui dessert la gare St
Paul, 4 toutes les chances d’étre transfor-
mée en axe tramway dans le cadre du
PDU.

---SAINT ETIENNE

en - TramMway

7717 1a derniére motrice est
arrivée le 22 janvier.
Aprés les essais d'usage, et la mise en
place du pantographe, la voila opération-




nelle. Cette mise en service met un terme
définitif a la circulation des rames PCC
articulées, méme si certaines continuent a
étre utilisées a l'occasion d'essais. D'autre
part, 25 traversées doivent étre équipés de
dispositifs de priorité aux carrefours.

Jean Moulin

Quelques changements sont prévus dans
le cadre du réaménagement de cette place.
Les deux arréts seront regroupés en un
seul sur la longueur totale de la place. 1I
faut savoir que cet arrét sera desservi par
les lignes 3, 6, 8, 9, 10, 11, 12, 16 et 37
vers Dorian.

Bellevue

D'une superficie de 4700 m2 a ['origine, le
pdle d'échange a vu sa surface revue & la
baisse et diminuer de 25 4 30%. De plus,
le nombre de quais passerait a 7 ou 8
contre 11 al'erigine.

Dorian

Toujours dans le grand programme actuel
de rénovation des places de la ville, les
chaussées Est et Sud de la place de I'Hotel
de ville et de la place Dorian seront réa-
ménagées.

Le couloir actuel de I'Est de la place de
I'Hotel de ville, et le couloir de circula-
tion seront la remplacés par des aires de
livraison, un arrét STAS (lignes 9, 12, 16
et 38), et des arréts-minute. Sur la chaus-
sée Sud, un deuxiéme quai sera ameénage
pour la ligne 10 vers "Cotonne" dont
l'arrét sera déplacé de "Dorian" a "Hotel-
de-Ville".

Les trottoirs seront élargis afin d'améliorer
le transit des piétons dans ce secteur qui
est le coeur des transports en commun
stéphanois. La fin des travaux est prévue
pour fin mai 99.

Ligne 63

3 monospaces sont affectés 4 la desserte
des services Taxi-Bus vers Condamine et
saint-Victor, qui proposent donc une des-

serte plus étoffée de cette enclave de Saint-
Etienne,

Sur la partie Roche / Condamine, il y a
en semaine 12 A/R par bus, et 2 allers et

Framca Fas
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- visuelle et un nouveau logo.

sian das

Trarsports Urbairs

3 retours par taxi. Le samedi, ona 6 A/R
par bus, et 4 allers et 5 retours par taxi.
Sur la partie Roche / Saint-Victor, il y a
en semaine, et le samedi, 3 A/R en bus,
et 5 allers et 9 retours en taxi.

Un service de taxi pourrait également étre
mis en service pour desservir Rochetail-
lée, commune associée qui ne connait au-
cune desserte a 'heure actuelle.

Poteaux

Depuis décembre, au hasard des rencuvel-
lements, la STAS installe de nouveaux
poteaux offrant la particularité d’étre illus-
trés sur la tétiére, non pas par le logo du
réseau, repris plus bas, mais par un dessin
montrant des personnes de tous dges at-
tendant sereinement leur bus !

---VIENNE

Nouveau !

Le 21 décembre a été in-
u v auguré le nouveau réseau
T restructuré desservant
Vienne et Pont-Evéque. Tous les autobus
des lignes réguliéres convergent doréna-
vant en méme temps vers la gare SNCF
située en centre-ville, ce qui permet de
bonnes correspondances avec les trains.
La gare devient ainsi le centre nerveux du
réseau et un véritable pdle multimodal.
La fréquence a ce point est de 40mn aux
heures creuses et de 20mn a la pointe.
Quatre lignes ont été soit prolongees soit
modifiées. L'une d'elle bénéficie mainte-
nant d'un site-propre dont l'acces est fermé
par des bornes s'escamotant & distance par
le conducteur du bus. Par rapport a
l'ancien réseau, l'offre kilométrique a été

augmentée de 15%, soit 580.000km/an.
Le nouveau réseau, géré par le groupe Ca-
riane et exploité a l'aide dun parc d'une
vingtaine de bus, a profité de cette restruc-
turation pour lancer une nouvelle identité




Bruno CANIVET

Agglomération atypique, Louviers Val de Reuil se compose d’une ville-centre ancienne, Louviers, d’une agglo-
mération neuve, Val de Reuil, congue autour d’une gare et issue du projet de ville nouvelle du Vaudreuil, point
d’équilibre attendu entre Rouen et Paris et considérée comme un semi-échec, et enfin d’un chapelet de commu-
nes encore rurales lovées entre forét de Louviers & ’ouest et une large boucle de la Seine a I’est.

Ces 9 communes, regroupant un peu moins de 50.000 habitants, sont regroupées au sein du SITULV (Syndicat
Intercommunal des Transports Urbains Louviers Val de Reuil) et desservie depuis plusieurs années par le ré-
seau Transbord, dont I’exploitant principal est TVBS (Groupe Cariane).

Ce réseau, construit au fil des ans par superposition de nouveautés par toujours cohérentes, ne répondait que
moyennement aux besoins des habitants de ’agglomération. Le SITULV a donc décidé de remettre a plat la
desserte. '

Apres validation des études effectuées par le SITULV et Cariane en 1998, un nouveau réseau Transbord a été
défini. Prévu a I’origine pour le 4 janvier 1999, son lancement a eu lieu le ler février en raison de retards dans
les travaux d’aménagement et d’équipement du point “Le Rendez-Vous Bus” de Louviers et de problemes in-
ternes a I’usine Evobus de Ligny en Barrois entrainant des retards dans la livraison des tout nouveaux Mercedes
O405NK, pierre angulaire d’un des nouveaux produits, “Le Bus de Ville”.

Le nouveau réseau comporte 4 sous-réseaux différents correspondant a 4 besoins différents. Chacun de ces 4
produits est identifié par une couleur clé. Cette couleur est reprise sur les bus (accompagné du nom générique
du produit), sur les guides (un par produit), sur les poteaux d’arrét ou encore les bonnettes des taxis.
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LE BUS DE VILLE
{Bleu)

Ligne A :

Louviers (Clos Morlet)

Val de Reuil (Boucle interne)
Grande ligne transversale du
réseau, dessert également In-
carville et, aux heures creuses,
la gare SNCF de Val de Reuil
| en prolongement.

Ligne B :

Louviers (Maison Rouge)
Louviers (Acacias)

Desserte fine nord/sud-ouest de
Louviers

Ligne C:

Louviers (Maison Rouge)
Louviers (Maupassant)
Desserte fine ouest/’sud-ouest
de Louviers

PRATIQUE

GUIDE

Les trois lignes qui composent ce sous-réseau fonctionnent de
06h00 a 20h00 enviren du undi au samedi.

Elles sont cadencées aux trente minutes tout au long du service
excepté le samedi aprés-midi sur la boucle terminale de Val de
Reuil et sur la ligne B en totalité (1 bus par heure). Par décalage
d’horaire entre certaines d’entre elles, plusieurs quartiers, comme
Maison Rouge ou Acacias a Louviers, sont desservis de fait tou-
tes les 15 minutes.

La correspondance entre ces trois lignes est presque intégrale au
point “Le Rendez-Vous Bus” du centre de Louviers qu’elles
desservent. Cette correspondance cadencée s’inspire des syste-
mes Stadtbus d’outre-rhin ou des boucles rapides de certains ré-
seaux britanniques. C’est donc un produit d’inspiration euro-
péenne, novateur en France pour une agglomération de cette tai-
lle.

La desserte du réseau “Le Bus de ville” nécessite 5 véhicules.
C’est le Mercedes O405NK, fabriqué & Ligny en Barrois, qui a
été choisi pour sa longueur plus courte (10,40 m), son faible
rayon de braquage (17,97 m), sa disponibilité et sa capacité im-
portante (87 voyageurs soit 6,6 par m2). Leur exploitation est
confiée a I’exploitant concessionnaire du réseau : TVBS.

PR, S e

LE BUS DE GARE
(Rouge])

| Ligne 1:

| Val de Reuil (Gare SNCF)
Louviers (Chitel)
Transversale directe en corres-
| pondance avec les bus de ville.
- | Dessert Incarville (Pasteur)

Ligne 2 :

Val de Reuil (Gare SNCF)
Val de Reuil (Sanglier)
Desserte interne a Val de Reuil

L’agglomération Louviers-Val
de Reuil est desservie par la
seule gare SNCF Val de Reul,
sur la ligne Paris - Rouen - Le
| Havre. Quelque peu isolée des
| zones construites, elle nécessite
| donc une desserte spécifique
| vers le centre de Val de Reuil et
surtout vers Louviers, adaptée
aux horaires des trains, de nombreux voyages pendulaires ayant
lieu vers les deux métropoles encadrantes.
La ligne 1 est une ligne “interurbaine”, fonctionnant 7 jours sur
7, conventionnée sous la double tutelle du Conseil Général et du
SITULV, Elle a été rendue plus directe par abandon de la des-
serte du Vaudreuil, commune non-adhérente au SITULV, reprise
par des taxis a la demande exploités par EFIA Voyageurs (ex-
SCETA). Elle offre une double tarification Transbord et SNCF
puisqu’elle est exploitée par les Autocars Beneult pour le compte
de EFIA Voyageurs (groupe SNCF). Elle est desservie en se-
maine par un Setra S315UL aux couleurs Transbord “Le Bus de
Gare” specialement équipé : rack & bagages, espace entre les sié-
ges, distributeur de café. Les samedi et dimanche, elle est renfor-
cee par un autocar FR1E-340ch au standard TER, exploité par
Cariane Eure.
La ligne 2 est essentiellement desservie en heures de pointes par
taxis, vers la gare le matin et depuis la gare le soir. Toutefois,
compte tenu de I'affluence, deux services du matin en correspon-
dance avec les trains vers Paris, sont effectué par le FR1 de Ca-
riane Eure (voir ci-dessus). La ligne 2 est purement urbaine et
donc sous 'unique tutelle du SITULV. Elle est donc accessible
avec la seule tarification Transbord.
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GENERATION BUS
{Jaune]

Ligne S1 :

Louviers - Lycée des Fontenel-
les / Incarville / Val de Reuil /
Tournedos / Poses

Ligne S2 :

Louviers - Collége du Hamelet
/ Incarville

Ligne S3 :

Louviers - Lycée des Fontenel-
les / Pinterville

8 Ligne S4:

| Louviers - Lycée des Fontenel-
les / Vironvay / Heudebouville
Ligne 85 :

Val de Reuil - Colléges et Ly-
cée / Tournedos / Poses

Ligne P1 : )

Val de Reuil - Ecole Léon
Blum / Val de Reuil - La
Pommeraie

Ligne P2 :

Poses - Ecole / Tournedos

L’ancien réseau Transbord intégrait déja un réseau scolaire.
Celui-ci est amélioré sous 1'appellation “Génération Bus™ com-
posé de 7 lignes indicées S pour les colléges et lycées et P pour
les écoles primaires.

La ligne P2 est exploitée par taxi, les autres dessertes sont effec-
tuées par 2 bus de TVBS (GX107 et R312), 4 autocars Cariane
Eure (S53R et RX) et 1 autocar CNA (S53 reprofilé RX).

Ces lignes a vocation scolaire sont néanmoins accessibles a tous
les voyageurs, la tarification Transbord s’appliquant.

Les véhicules arborent donc une livrée jaune rappelant les School
Bus nord-américains et sont réguliérement visités par des agents
d’ambiance.

Le FLEXIBUS
{Vert)

‘| Le réseau principal (Le Bus de
| Ville et Le Bus de Gare) ne
| dessert que les trois principaux
| poles de [agglomération
Louviers, Val de Reuil et In-
carville.

| Les lignes “Génération Bus”
peuvent compléter la desserte
des 6 autres communes adhé-
rentes au SITULV mais aux
heures intéressant les scolaires
uniquement.
Il fallait donc envisager un
4éme produit, souple, pour
desservir les communes de Po-
ses, Tournedos, Vironvay,
Heudebouville, Pinterville et
' la Haye le Comte ou certains
quartiers de Louviers, Incarville
et Val de Reuil ou la demande
existe mais reste marginale.

1 s’agit du “Flexibus”, a la demande.

Sur réservation préalable a un numéro vert, les voyageurs sont
transportés de leur domicile & un point de correspondance du ré-
seau régulier,

Ce sont des artisans-taxis, offrant des véhicules de taille variable
selon la demande et repérable & leur bonnette verte, qui effectue-
ront ces courses.

La tarification Transbord est utilisable pour ce nouveau service.

En complément de “Flexibus”, les lignes interurbaines CNA 37
(Rouen / Elbeuf sur Seine / Evreux) et Jacquemard 53 (Vernon /
FElbeuf) restent conventionnées avec tarification Transbord sur
le territoire du SITULV

L’aménagement majeur est le point “Le Rendez-Vous Bus”,
point de correspondance réservé aux dessertes “Le Bus de Ville”
et “Le Flexibus”.

Il est situé rue Bertinot a Louviers, entre la place de la Halle et la
place Jean Jaures.

Les gros travaux d’aménagement ont été effectués par la SCREG
et d’autres entreprises locales se sont chargées de divers travaux
tels que pavage, éclairage, etc.

La rue Bertinot est désormais réservée aux autobus, avec circula-
tion dans les deux sens mais a gauche, le point “Le Rendez-
Vous Bus” consistant en un quai central pour faciliter les corres-
pondances bus a bus.

Ce quai est partiellement couvert par deux auvents CERVA
éclairés et est équipé par SINEU-GRAAF de siéges et poubelles.

Il dispose de cadres d’information et de toilettes pour le person-
nel fournis par MDO.,

Parallélement, un couloir bus & double sens a été aménagé rue de
la Laiterie qui relie la place de la Halle & la rue Foch.

Diverses mesures d’accompagnement ont en outre été mises en
place pour assurer la fluidité du trafic nécessaire au bon accom-
plissement des correspondances : priorité bus & certains carre-
fours, nouveaux stationnements pour les livraisons et les auto-
mobiles, etc.

Dans le méme esprit, le terminus de la ligne de gare n°l a été
installé & Parrét Chatel, 4 quelques dizaines de métres du “Point
Rendez-Vous Bus”, afin de ne pas géner la fluidité du trafic par

des stationnements prolongsés.
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La mise en place de ce nouveau réseau bouleverse les habitudes.
Des réunions de quartier ont été organisées au quatriéme trimes-
tre 98 et des bus Infos ont circulé dans les quartiers.

Une couverture media (presse, télévision régionale) a €té suscitée.
Une documentation commerciale conséquente a donc €té congue
et distribuée a la clientéle.

Outre le petit journal “Voyagez en Couleurs” largement distribué
dans les boites aux lettres et reprenant les grandes lignes du nou-
veau réseauy, la clientele a 4 sa disposition un guide pratique du
réseau et un guide par “produit” . “Bus de Ville”, “Bus de
Gare”, “Génération Bus” et “Flexibus”.

Ces guides sont disponibles a bord des bus, chez les revendeurs
agréés, au bureau d’infor-
mation Transbord (11 rue
Pierre Mendes France a
Louviers) ainsi qu’au dé-
pdt d’Incarville.

Toute la documentation af- g
fichée aux points d’arrét a §
bien entendu été revue.
Enfin, de nombreux pro-
duits dérivés, ballons, sty-
los ou porte-clés ont été fa-
briqué pour I’occasion.

2 EOnEs

Dans T’attente de la définition par la Région Haute-Normandie
d’une tarification multimodale régionale qui devrait concerner le
réseau Transbord, il a été décidé de ne pas modifier les principes
tarifaires en vigueur depuis plusieurs années, a I’exception d’un
léger ajustement.

Ainsi, la tarification reste zonale et les titres suivants sont propo-
S€s

« Ticket Unité -1 zone: 5,00F
-2 zones : 8,00 F
* Passeport 10 voyages -1 zone : 34,00 F
- 2 zones : 55,00 F
* Passeport Liberté Mensuel -1 zone : 129,00 F
-2 zones : 170,00 F
* Passeport Liberté Annuel -1 zone: 1355,00 F
- 2 zones : 178500 F
» Passeport Jeune Mensuel - 1 zone : 65,00 F
-2 zones : 87,00 F
* Passeport Jeune Annuel -1 zone : 650,00 F
-2 zones : 870,00 F
* Passeport Scolaire Mensuel - 1 zone : 55,00 F
* Passeport Scolaire Annuel - 1 zone : 550,00 F
* Passeport Plus (3éme 4ge) -2 zone: 77,00 F

Les véhicules du groupe Cariane (en I'occurence les O405NK de TVBS) regoivent désormais un numéro de parc de groupe et non

plus local.

25 Matéri_el_
TVBS :
Mercedes 0405 ;

| N°de par

Immatriculation | Mise en service|

_Affectation Observations

L nlsérie iV

9687 WN 2

e Bus de: Vﬂle. : 1% série ;|

-'2-9689WN2?

9690 WN 2

768115 de V11Ie = pisérie V)
isdeVille | n°série:

- 9692 WN 27

leBusdeVille | n° séric VF96124001(}300207

ogosWN2T ]

_ LeBusdeVille | n°série: VF961240010300204

Henliez GXA00. . F 16 1992 VX 27

Génération Bus

Renault R312 o9 9190 WD 27

(énération Bus

| Setra S2155L

Réserve active En attente de livraison

| Non défini— j o Réserve inactive
| CARIANE EURE - SEUGE-SUZANNE .© =~ =~ - = : S
S53R 408 4833 MG 62 | Génération Bus Ex Cariane Littoral
409 3155 WE 27 1986 Génération Bus Ex TVBS n°21
S53RX 397 7994 QW 59 1988 Génération Bus Ex Cariane Nord
403 8680 RN 18 1991 Génération Bus Ex Cariane Centre
Renault FRIE

3973 XY 67
AUTOCARS BENEULE 2 o
Setra S315UL
loNA

$53R reprofilé RX 1850 MZ 76

Le Bus de Gar Refrt, seice samedi dimanche

Bus de Gare

En attente de livraison

(Génération Bus

Les véhicules neufs (Mercedes) seront équipés de siéges Compin, fabriqués dans ’Eure a Brionne.

— 40
RESEAUX URBAINS N°25



i i
RESEAUX URBRINS N°25




Patrick KIRSTETTER et Arnaud WADDUX

ANDORRE LA VIEILLE

v Sécurité
En marge de la région frangaise, la

Principauté d’Andorre, congestionnée
par le tourisme “hors taxes” a lancé
I'étude de faisabilité d’un métro aérien
reliant les différents poles du chef-lieu,

Andorre la Vieille,

3 constructeurs, dont le francais POMA
ont déja fait des propositions techni-
ques.

BRUXELLES
BRUSSEL

v’ Sécurité
Apres l'affaire des contrdleurs, le ré-
seau métro de la STIB est confronté a
un regain de violence dont le point
d’orgue a été le passage a tabac d’un
conducteur de métro a la station Cle-
menceau, dans le quartier sensible de
Cureghem a Anderlecht le ler février
dernier,

La STIB, aprés une gréve symbolique
et spontanée des agents du métro, a
décidé de prendre le probléme de la sé-
curité a bras le corps. Un train de me-
sures devrait prochainement étre rendu
public. ‘ '

Le Ministre bruxellois des Transports
a d’ores et déja proposé d’accroitre les
patrouilles de gendarmerie et la mise
en place de personnel d’accueil et de
sécurité supplémentaires.

¢ Déraillement
Le 17 tévrier dernier, un tram a déraillé
4 06h40 a lextrémité du tunnel de la
rue du progrés, sur 'axe souterrain
nord/sud,
Des travaux de voie en cours, réputés
terminés, ne I’étaient pas... sans que

Uentrepreneur n’ait jugé bon d’en
avertir I"exploitant !

v’ Amputation

C'est donc dans la nuit du 11 au 12
janvier, que la motrice 7756 a relié
pour la derniére fois 'hdpital Erasme,
terminus de la ligne de tramway 56.
La ligne est depuis limitée & l'arrét
"Saint-Nicolas", 1,8 km en amont, un
service d'autobus-navette prenant le re-
lais, épaulé par le prolongement con-
comitant de la ligne de bus 74.
Rappellons que cette suppression,
d'une infrastructure mise en service il y
a seulement 17 ans est justifiée par
l'engagement des travaux de prolonge-

~-ment de la ligne 1B (RU22) du métro

a Erasme.
(12000)

v’ Internet

Le site Internet de la STIB est ouvert

depuis début mars.

Pour le consulter en frangais
http://www.stib.be

Pour le consulter en néerlandais :
http://www.mivb.be

Dans les deux cas, plus direct :
http://www.stib.irisnet.be
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CHARLEROI

TECG

Les projets de bouclage du métro léger
(relire RU18) sont devenus, d'aprés
nos collegues de TRAM 2000, assez
concrets, des études étant menées pour
une jonction entre les stations "Parc”
et "Gare du Sud".

v Bouclage

(T2000)

By o Y and
MONS Tl:C
v’ Gratuit

Pour contrer le nombre croissant des
automobiles envahissant le centre-vi-
lle, les responsables de cette cité du
Hainaut se sont inspirés de lidée de
leurs homologues flamands d'Hasselt
(relire RU20).

En effet, un service gratuit de minibus
siflonnera la ville toutes les 3 4 6 mi-
nutes au printemps prochain. Des
couloirs leur seront réservés et protégés
par des bornes automatiques comman-
dées par les conducteurs.

La ville finance I'ensemble du projet,
et l'entité TEC-Hainaut mettra en ser-
vice 10 minibus neufs Denolf & Depla
"Procity" sur chassis Peugeot. (72000)



GENEVE ¢ Renault ! appel d’offre pour une centaine de vé-
Nous nous réjouissions de voir un au- hicules a plancher bas, dont un nombre
v Trop vite tobus Renault, en l'occurence un Ago- important d’articulés a 4 portes. Leur

Le Volvo 7000 annoncé en essais dans
notre n°24 n’arrivera finalement qu’en
mai prochain sur le réseau genevois,
“le véehicule de démonstration n’étant
pas venu aux dates proposées” d’aprés
les TPG. D’autres véhicules devraient
par ailleurs étre testés, selon une for-
mule de plus en plus courante, apres
Paques.

ra, franchir enfin les frontiéres frangaises
et tenter de s'exporter.

Eh bien | Sachez qu'une Renault Kan-
goo a ét¢ acquise par les TPG comme
véhicule de service. Clest déja ¢a |

v Communauté

C’est en association avec les TL de
Lausanne que les TPG ont lancé un

Franca Passion daes
Tramsports Urbairs

livraison est souhaitée dés cette année.
Ces véhicules rouleront donc dans les
deux cités romandes, principalement
en remplacement des FBW.

v’ Pub

Aprés la publicité discréte puis la pu-
blicité intégrale, voici la publicité "j'en
mets un peu partout" ! Voir le résultat

sur la photographie ci-dessous
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Patrick KIRSTTETER et Armaud WADOUX

BUS ELECTRIQUES

Le GART, FADEME (Agence de I'Environnement et de la Mai-
trise de I’Energie), EDF et I'UTP (Union des Transports Pu-
blics) ont lancé un appel aprojet pour la mise en ceuvre de bus
électriques.

La date limite du dépdt des projets était fixée au 25 janvier 99,
date a Iissue de laquelle 5 sites pilotes devaient étre sélectionnés
pour exploiter le matériel projeté. Les autorités organisatrices
“élues” bénéficieront d’un soutien financier.

AQUAZOLE

Le Conseil régional d'lle-de-France et le STP (Syndicat des
Transports Parisiens) ont signé une convention permettant le
lancement opérationnel de I'expérimentation de l'aquazole dans la
région.

Cette expérimentation qui dure un an, porte sur 250 véhicules :
125 autobus RATP (dépot de la Maltournée) et 125 autobus
d'exploitants privés.

Pour ces derniers, elle concerne le réseau R-Bus d'Argenteuil
(TVO), Citébus d'Athis-Mons (Athis-Cars), Tramsdum de
Mantes-la-Jolie (TVM), Pep's de Marne-la-Vallée (AMV), SOT-
BUS de Saint-Quentin-en-Yvelines (Cars Perrier), et celui de
Saint-Germain-en-Laye (CGEA, centre de Montesson).

LES BUS EN FRANCE

liez mais dans 9 villes seulement.

Dans la catégorie des “Articulés”, le PR180 tient la corde. Avec
son confréere PR180.2, ce modéle est encore présent a 1080 ex-
emplaires (I’Agora-L est encore trop récent pour entrer dans
I’étude). Loin derriere, on trouve le GX187 (425 véhicules sur
34 réseaux) et le premier étranger, le VanHool AG700 (147 ex-
emplaires dans 9 villes seulement).

Dans la catégorie “Midibus”, le GX77 est incontournable : 114
exemplaires dans 19 villes.

Enfin, dans la catégorie “Minibus”, ¢’est le Master qui s’ impose
avec 156 exemplaires circulant sur 40 réseaux.

Le nombre important de nouveaux matériel devrait certainement
bouleverser ce “classement” 1’an prochain

VANHOOL

3eme constructeur sur le marché frangais, le néerlandais a com-
mercialisé 605 A300 en Europe. Son plus grand marché reste la
Belgique avec 315 véhicules soit plus de 50%. Voici le détail
des réseaux frangais sur lesquels vous pourrez voir ces A300 :

LES VANHOOL A300 EN FRANCE au ler mars 99
Aéroports de Paris

o
o

Besancon - CTB

Voici quelques €léments retenus de D'excellent article de
“Transport Public” n® 978. L’enquéte concerne I’année 98 sur
la base de 93 réseaux.

Prés de 19000 bus circulent sur le territoire frangais et premiére
constatation, le marché frangais reste trés conservateur puisque
88% proviennent des usines RVI (68%) et Heuliez (20%) les au-
tres constructeurs devant se contenter de quelques miettes.

Dans la catégorie “Standards”, la star incontesté des réseaux fran-
cais reste le R312. Le modéle de RVI est présent sur 63 réseaux
et compte pas moins de 3290 représentants (dont prés de la moi-
ti¢ a la RATP).

Deux vétérans suivent : le SC10 est encore présent & 2158 exem-
plaires et 1650 PR100, toutes déclinaisons confondues, circulent
encore. Enfin, 1351 GX107 hantent 43 réseaux et I’Agora réus-
sit sa percée avec 857 représentants dans 25 villes (prés des deux
tiers pour la seule RATP). Les surbaissés s’imposent peu a peu
puisque Heuliez a déja commercialisé 448 GX317 dans 36 villes.
Le premier modéle étranger est le VanHool A500, 195 exemplai-
res dans 17 villes, a égalité avec le 0305 commercialisé par Heu-

Blois - TUB
Boulogne sur Mer - TCRB
Colmar - Trace

Dijon - STRD
Epernav - Sparnabus
Lorient - CTRL
Monaco - CAM
Nancy - CGFTE
Quimper - QUB
Rennes - STAR

St Brieuc - TUB
Total

1
0 [ (W [ |~ o2 0o [ = |8 b o [

=

ot

(=]
=

RVI-IVECD

C’est finalement la création d’une filiale commune plutdt que la
fusion pure et simple qu’ont choisi les deux constructeurs en
présentant IRIS BUS.

Les missions exactes de cette nouvelle entité, basée a Madrid,
n’ont toutefois pas encore été clairement énoncées.
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Guy JONGERLYNCK
assisté de Bernard GIBOIN

C is de Lag
A Uépoque des tramways

Parmi les 23 dépéts parisiens actuels, 12
sont d’anciens dépdts ayant abrité le
tramway. Lagny est de ceux-la.

Situé au 18 rue des Pyrénées 4 Paris 20é-
me (& proximité de la rue de Lagny et non
a Lagny en Seine et Marne !), sa construc-
tion remonte & 1877 et les premiers véhi-
cules entreposés flrent des tramways a
traction animale.

Ce centre attribué & la Compagnie Généra-
le des Omnibus (CGO) commenga son
exploitation avec un réseau de 6 lignes re-
présentant au total 39,650 km, lignes ré-
trocédées par le département de la Seine.

C’étaient les lignes :

C’est en 1900 qu’apparaitront les véhicu-
les & traction électrique par accumulateur,
différentes expériences ayant été menées
pour tenter de remplacer la traction anima-
le, peu productive et trés coliteuse. 13
ans plus tard démarrait la traction électri-
que par caniveau ou fil aérien.

En 1921, & la création de la STCRP (voir
n°24), Lagny abritait 161 voitures de
tramway exploitées sur 6 lignes héritées
d’anciennes compagnies :
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Aprés diverses modifications d’itinéraires
durant les années suivantes, le tram dispa-
raitra peu a peu de ces lignes & compter de
1931 et jusqu’en 1935,

Lagny deviendra garage d’autobus et I'on
peut considérer que le dépdt vivra dés lors
trois périodes successives ; de la fin du
tram & la deuxiéme guerre mondiale, I"oc-
cupation et la période contemporaine.

Nous passerons sur les deux premiéres,
synonymes, comme partout ailleurs de
grosses difficultés pour nous intéresser a
I'évolution du dépét depuis 1948, date a
laquelle Pexploitation des transports pari-
siens redevint 4 peu prés normale sous
I’égide de la toute nouvelle RATP.

Au début des années 50, la remise en ser-
vice des anciennes lignes est enfin effective
et de nouvelles ligne apparaissent.

Par ailleurs, tout le matériel d’avant-gue-
rre (TNG6A et C, TN4B, F et HF, etc.)



disparait au profit de véhicules moderne :
OP5, APUS53, APVU, PGR puis, la star,
le SC10U.

Outre les lignes exploitées directement par
Lagny, le dépdt a pu compter, entre 1966
et 1971, sur une remise annexe, St Man-
dé, ou étaient garés les véhicules exploi-
tant les lignes 86, 103, 111, 181, 203,
307 et 325. L’exploitation de ces lignes
a été transférée en 1971 dans d’autres
“centre bus” (103, 107, 181 et 203 a
Créteil , 111 a St Maur, 325 2 Ivry) tan-
dis que les lignes 86 et 307 étaient récu-
pérées par Lagny.

Le dépot de St Mandé, désaffecté, a été
alors prété & ’AMTUIR jusqu’a la ferme-
ture de I"actuel Musée des Transports le
22 novembre 1998. Les collections du
Musée doivent maintenant étre transférées
vers Colombes.

| RenaultRaZZ -3p |5072,5091 45123

Renauit SC10RA | 3958 43977
| Renault Agora | 2569 42571, 2576, 2600 4 2602, 2672 4 2675, 2679 4 2686
SCIOR et RA | 3822, 3948 43957, 3978 4 3981 . ,
| Renault Agora | 2412, 2413, 2603 & 2611 ‘2632 676 42678, 2687, 2688
 RenaultAgora [261242631 e e

Certaines lignes du depdt “pére” ont éga-
lement connues des transferts. Par ordre
chronologique : le 69 (Les Lilas 1960), le
118 (Les Lilas 1962), le 52 (Hainaut
1969), le 107 (1969 Créteil), le 124 (Les
Lilas 1973) et le 63 (Lebrun 1983).

Aujourd’hui, le dépdt de Lagny est dirigé
par M. J.-P. RAVIOT, secondé par M. J .-
C. HAUCK, responsable de la Mainte-
nance, et gere un parc de 125 véhicules :
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34 SCI0RA, 1 SCI10R, 34 R312 et 56
Agora regus récemment.

Ces voitures assurent le service de 6 li-
gnes de jour et d’une ligne Noctambus :

Il convient de noter que le 62 n’est que
partiellement exploité par les Agora de

Lagny, 24 wvéhicules complémentaires
étant remisés au centre bus Croix Nivert
(2567, 2568 et 2578 2 2599).

Tous les véhicules de Lagny roulent 2
Paquazole et que le dépdt accueille le
dernier SC10 (n°3981) sorti des usines
Renault.

Enfin, les bus affectés aux lignes 26 et 29
sont équipés du SAEIV “Alexis”



Christophe BDECAUX et Jean-Michel BOUTILLEZ

Une fois n’est malheureusement pas coutume, I'actualité métropolitaine étaii dense pour les passionnés en ce mois de janvier. Le
samedi 16, I’atelier MRF de Fontenay-sous-Bois ouvrait les portes de ses bdtiments tout neufs, tandis que les vendredi 29 et samedi
30, ¢ était au four de la ligne 11 de féter comme il se doit le départ de son MP3535.

Nous vous proposons une petite visite guidée, ainsi qu 'un point sur le matériel des lignes 1 et 11.

L’atelier, situé rue Jean-Jacques Rousseau, a été construit en
1934 et servait a I’époque a I’entretien du matériel Sprague.

1l a été modernisé une premiére fois en 1963 pour I'arrivée du
matériel pneu MP59, puis une seconde fois en 1980.

Entre 1994 et 1998, il a €té reconstruit complétement pour ac-
cueillir le tout nouveau MP89 de la ligne 1, afin d’offrir des in-
frastructures adaptées, de meilleures conditions de sécurité et des
postes de travail se voulant plus ergonomiques.

Le nouvel atelier est divisé en deux halls principaux comportant
chacun trois voies décaissées sur pilotis.

Le hall B, mis en service en 1996, est réservé a la maintenance
de proximité des trains, pour des opérations qui ne nécessitent
que des interventions rapides (visites de sécurité) et de courtes
immobilisations.

Le hall A assure quant a lui la maintenance renforcée. Les inter-
ventions y sont plus importantes (travaux complexes) et immo-
bilisent les trains plus longuement.

La voie 1 est équipée d’un vérin en fosse qui permet I’échange
des bogies sans désaccouplement des voitures (bien pratique avec
les intercirculations du MP89 !). Ce second hall a été terminé en
aolt 1998
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L’atelier dispose encore de nombreux autres équipements :

- des ponts roulants assurant la desserte de 'ensemble de I’ate-
lier pour déplacer tous les éléments lourds (portes, intercircula-
tions, pare-brise, moteurs...) ;

- des verins mobiles qui, dispos€s par groupe de quatre, permet-
tent de lever les caisses des voitures ;

- le manipulateur pneumatique mobile qui permet la pose, la dé-
pose et la manipulation des demi-barres d’attelage. Equipé
d’un bras muni d’une pince de préhension, il dispense de lever
la caisse et ne nécessite qu’un seu! opérateur pour manipuler
des éléments pesant 180 kg ;

- des passerelles escamotables de type “pont-levis” pour interve-
nir sur les faces avant des trains

- des nacelles élévatrices qui aménent a hauteur les agents effec-
tuant des opératicns sur les faces latérales des trains ;

- les bancs de traitement des huiles assurant a la fois la vidange
et le remplissage des ponts moteurs, et la filtration des huiles.
De plus, des analyses sont effectuées sur des prélévements afin
de détecter toute usure anormale.

- le stockeur rotatif, qui renferme les petits outillages, consom-
mables courants et les principales piéces de rechange. D’une

capacité importante (L=2,50m ;1=1,90m; h=9,50 m), il
fonctionne grice & un systéme informatique qui assure égale-
ment la gestion des stocks,

Le faisceau de manceuvre provenant du raccordement vers
“Chéateau de Vincennes” a été remanié afin de desservir les nou-
velles voies des halls A et B. Outre ’atelier de maintenance des
trains, le site de Fontenay-sous-Bois comporte également un ate-
lier de grande révision qui n’était pas ouvert lors de cette jour-
née. C’est 1 que sont démontées les voitures de tous les trains
a roulement pneumatique du métro parisien : MP59 et MP89 de
la ligne 1, MP59 des lignes 4 et 11, MP73 de la ligne 6 et éga-
lement le MP89 (version automatique) de la ligne 14, dont les
différents organes sont entretenus ou restaurés. L’atelier de révi-
sion comporte aussi une cabine de peinture, divers ateliers pour
I'entretien des ponts et des arbres de roues, des bogies, des mo-
teurs, des batteries, et un atelier “organes” qui assure la réfection
des pieces d’ajustage et des éléments électriques.

L’atelier de maintenance emploie 79 agents (19 cadres et maitri-
ses et 60 techniciens et opérateurs) et latelier de révision 237
(55 cadres et maitrises et 182 techniciens et opérateurs).

En 1945, le métro avait accueilli plus de 1 500 millions de
voyageurs. La nécessité d’accroitre la capacité des lignes aux
heures de pointe se faisait alors plus qu’évidente.

La solution d’un roulement pneumatique autorisant de meilleurs
accélérations et freinages fut étudiée, permettant un gain de temps
substanciel entre chaque station,

Une motrice prototype, le MP51, fut construite et testée sur la
voie “navette” entre “Porte des Lilas” et “Pré-Saint-Gervais” a
partir d’avril 1952. Les résultats furent plus que concluants, mais
il fallait encore valider le roulement sur pneumatiques sur une li-
gne “grandeur nature”,

Laligne 11 fut retenue : de longueur “modeste” (6,287 km), pré-
sentant des rampes importantes (jusqu’a 40 %) et de nombreuses
courbes, elle était la candidate idéale pour mettre a ['épreuve la
nouvelle technologie. La voie fut adaptée de nuit a partir de 1954
et atelier des Lilas de septembre 1955 a octobre 1956 pendant

Schéma de voies de UAtelier des Lilas (ligne I1)

que le matériel, baptisé MP55, était en construction.

Un matériel révolutionnaire pour cette époque d’aprés-guerre : la
toute jeune RATP allait mettre en service le premier métro sur
pneus au monde !

Dix-sept rames de quatre voitures (M-N-AB-M) plus 3 motrices
de réserve furent commandées, soit un total de 71 voitures répar-
ties comme suit (caisses, équipement des caisses et montage) :

NSSM {1N3510 “N3si
AB5301 4 AB5510 AB

Sortie © ascenseur

Maonte-charge
Y : : et escalier

Ta0 v

Troig voies sur fosse r_ =
. | voie G ) Atelier
Mairie des Lllas//' .-:-:te_iler sellerie
//- voie C 2 ® ol
R ke YEFINS
q\:\ vaie H » *
~ Maieriel bogie
Locaux administratifs

Alimentation par Alimentation par perche Parit
troigigéme rail en Roulemert "fer" transhordeur
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Les bogies étaient fournis par RENAULT et ALSTHOM, les
pneumatiques par MICHELIN, les moteurs de traction par la
Compagnie ELECTRO-MECANIQUE (CEM) et ALSTHOM,
et I’équipement de contrdle de traction par la CEM et les Forges
et Ateliers de Construction Electrique de JEUMONT.

Le premier train fut livré le ler octobre 1956 et entama rapide-
ment ses premiers essais de nuit avant I'inauguration officielle le
8 novembre 1956. Les voyageurs purent I’emprunter des le 13
novembre et apprécier la transition avec le Sprague,

Le MP55 a fait toute sa carriére sur la ligne 11. 11 fut le premier
matériel & étre équipé du pilotage automatique dés 1965. En jan-
vier 1976, quelques rames MP73 vinrent en renfort, et le MP55
fut modernisé en 1977,

Aprés plus de quarante années de bons et loyaux services, I’heure
de la retraite a sonné. Depuis mai 1995, les rames MP59 réno-
vées de la ligne 4 viennent remplacer les rames MP55.

En ce week-end de festivités, la derniére rame en circulation avait
la composition suivante : M3001 - N4009 - AB5503 - M3032
Quelques voitures seront conservées au titre du Patrimoine : la
motrice M3001 par RENAULT, la motrice M3011 et la remor-
que AB5517 par la RATP. On pourra regretter qu’une rame
compléte ne soit pas préservée. .

La plaquette RATP consacrée au départ du MP55 donne quel-
ques chiffres assez évocateurs : 2,5 millions de km, soit 6 fois la
distance de la Terre 4 la Lune, 62 fois le tour de la Terre ou en-
core 200000 aller-retours Chatelet - Mairie des Lilas... et un mil-
liard de voyageurs transportés... Quelle voiture pourrait en dire
autant ? Les animations organisées lors des deux journées pro-
posaient un “regard sur les années 50” : mini-studios de coiffure
pour des coupes tres fifties, cours de rock, concerts et chansons
d’époque, exposition place de la République de DS de collec-
tion, du SOMUA OP-5 de coquille 796 (préservé par I’AM-
TUIR) et de la motrice M3011. Egalement exposé, le program-
me de rénovation sur trois ans (1999 & 2001) des édifices Gui-
mard, dont il reste 4 ce jour deux édicules (“Porte Dauphine” et
“Abbesses”), 61 entourages principaux et 24 sorties supplémen-
taires. Enfin, pour les plus patients (surtout le samedi aprés-
midi), I'atelier des Lilas ouvrait ses portes. Deux TN de la
RATP assuraient la navette depuis Mairie des Lilas.

Aprées une longue descente (I’atelier est implanté a une vingtaine
de meétres sous le boulevard du Général Leclerc), une derniére
porte débouche dans le fond de I'atelier, ou se trouvent tous les
locaux. L autre partie de ’atelier, vers les positions de garage et
Mairie des Lilas, est réservée aux trois voies sur fosse pouvant
chacune accueillir un train complet (voir schéma page précéden-
te). '

Casque et blouse sont de rigueur pour suivre la visite en fosse
sous une rame MP59, Le guide décortique tous les éléments qui
défilent au fur et & mesure de P'avancée : bogies moteurs, non
moteurs, compresseurs, connecteurs... Aprés le dessous, Iintér-
ieur. Une rame entiére s’ouvre a nous d’une cabine a ['autre, et
dans les voitures les panneaux sont ouverts et laissent découvrir
quantité de circuits, le mécanisme des portes... Un bogie moteur
en attente termine ’exposé. Avec quelques surprises : une sim-
ple goupille le fixe & I’axe de la caisse, qui repose sur les sus-
pensions, et les sabots de frein sont... en bois | Du hétre, origi-
naire de la région des Ardennes, qui est fagonné, trempé dans un
bain d’huile d’arachide puis dans une solution saline d’ignifu-
geants. Le métro de Marseille les chausse également !

La ligne 11 n’a de connexion qu’avec la ligne 3 (de
“Rambuteau” vers “Réaumur Sébastopol™). Pour rejoindre 1’ate-
lier de Fontenay-sous-Bois lors des révisions, les matériels
“pneu” ne pouvant circuler sur des voies “fer”, les trains de la li-
gne 11 doivent se séparer de leurs bogies “pneu” pour des bogies
spéciaux afin de pouvoir partir en convoi. L’atelier dispose d’un
monte-charge jusqu’a la surface pour le transfert des bogies
“pneu” qui sont acheminés par voie routiére, a ['aide d’un ca-
mion spécialement aménagé.
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Voici ci-dessous 1’état des parcs des lignes 1 et 11 tels qu’ils
ont pu étre mis a jour courant février 1999. Histoire de faire le
point avec les états fournis dans le “Paris Metro Handbook™ de
Brian Hardy qui fait référence en la matiére mais dont la derniére
édition date de 1994.

L’arrivée du MP89 sur la ligne 1 entraine le transfert des rames
MP39 rénovées vers la ligne 4. Vingt rames MP59 de la ligne 4
ont été partiellement rénovées a leur tour (quatre voitures sur six)
et transférées sur la ligne 11. Ces mouvements ont permis la ré-
forme du MP55. La ligne 11 a compté également sept rames
MP73 venues en renfort aux c6tés du MP55, dont les deux mo-
trices MP86 M3599 et M3600, prototypes du métro de Marsei-
lle. Il ne reste que deux rames a ce jour, qui doivent rejoindre
les autres sur la ligne 6.

Les bogies des motrices MP86 devraient étre envoyés a Mexico,
alors que les caisses partiront a la casse... Avis aux amateurs...

LIGNE 1

LIGNE 11

— &/
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Sauf erreurs ou omissions, au regard des informations parvenues a la rédaction au ler mars 1999. Les tableaux du “Tour de
France des Surbaissés™ ne sont pas des étals de parc complets. Ils reflétent les informations, parfois lacunaires, actuellement en
notre possesion concernant le(s) type(s) de matériel repris dans les tableaux.

BETHUNE

Tableau établi par Jean-Pierre DUPONCHELLE

Modéle  N°dep

8047SH62

“® VanHool -
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Tableau établi par Patrick ROSTOUCHER

i g :
n| N°desérie | Mise en service

;:Staﬂ dards -
' gora-3p

9942 | 449 AT
9943 - | 443 AE

Ts7 o o0p ol

REIMS

Tableau établi par Jean-Pierre DUPONCHELLE

T2yt |
8767 YX 51 | 1212
86 VX5

08/01/99
_ 08/01/99

SENART VILLE NOUVELLE
Sénart

CGEA - Centre de Moissy-Cramayel
Tableau établi par Jean-Yves MIAILLE

BegtiosGXs17 50 11 | 993BWB77 .
- e ' OIBWBYZ. | 0 e ‘

STRAV - Annexe de Combs la Ville
tableau établi par Michel GENEVOIX
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tableau établi par Claude DRUON

Situation au 06 juin 1998

Standards :
Heuliez GX107 '
742 | 4742RQ
Renault PR100-2 2p 914 2914 SO ( ex-Verdun )
916 2916 SQ { ex-Verdun )
Setra S215SL 743 743 RR
760 1760 RV
778 2778 RY
809 6809 SB
815 8815 SE
279 299

sS4
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Renault SC10R

Situation au 28 février 1999

648 KC 69

tableau établi par Maxime JOLIVET

Junior Direct

LYON - Dépat d’Oullins

649 KC 69 Junior Direct 1983
650 KC 69 Junior Direct 1983
651 KC 69 1983 Hors Service
652 KC 69 3 1983
653 KC 69 8 1983
654 KC 69 8 1983
655 KC 69 8 1983 ]
1409 656 KC 69 g 1983 |
1435 4810 KX 69 8 1984
1436 4813 KX 69 8 1984
1437 4816 KX 69 8 1984
1438 4818 KX 69 8 1984 ,
1439 4820 KX 69 8 1984 |
1440 4824 KX 69 3 1984
1441 4811 KX 69 8 1984
1442 8669 KY 69 8 1984
1443 4814 KX 69 8 1984
1601 6378 LT 69 17
1602 6383 LT 69 17
1603 6386 LT 69 17
1604 6390 LT 69 17
1605 6392 LT 69 17
1606 6395 LT 69 17
1607 6399 LT 69 17
1608 6401 LT 69 17
1609 6407 LT 69 17

X
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-=.LYON - Dépdt d’Oullins [suite)

Observati

Renault R312 - 3p 3181 5437 PE 69 15 Rénové / Climatisé |
3301 1440 PY 69 88 Rénové / Climatisé }
3303 9190 PY 69 88 Rénové / Climatisé |
3304 9196 PY 69 38 Rénové / Climatisé
3305 9199 PY 69 15 Rénové / Climatisé
3306 9201 PY 69 15 Rénové / Climatisé
3307 9203 PY 69 15 Rénové / Climatisé ]
3308 9204 PY 69 15 Rénové / Climatisé |
3309 9206 PY 69 15 Rénové / Climatisé
3310 9209 PY 69 13 | Rénové / Climatisé
3311 92035 PY 69 15 | Rénové / Climatisé
3312 9207 PY 69 15 Rénové / Climatisé
3313 9208 PY 69 15 Rénové / Climatisé
3314 2460 PZ 69 15 | Rénové / Climatisé
3315 2466 PZ 69 15 | Rénové / Climatisé
3339 8224 QD 69 15 ; ‘
3379 7814 QL 69 15 ] e
3380 7817 QL 69 15 ; 01/92 !
3381 7821 QL 69 63 01/92 |
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Renault R312 - 3p

--.LYDON - Dépdat d’Oullins [(suite)

01/92

3381 7821 QL 69 | 63
3382 7825 QL 69 | 63 01/92
3383 7828 QL 69 63 01/92
; 3384 7832 QL 69 63 01/92
i 3385 7839 QL 69 63 01/92
3386 7843 QL 69 63 01/92
3387 7846 QL 69 | 63 01/92 Cabine anti-agression
3388 7850 QL 69 | 63 01/92
3389 7853 QL 69 63 01/92
3390 7856 QL 69 63 01/92
3401 1359 SJ 69 14 1995
3402 1391 SJ 69 14 1995
3403 1360 SI 69 14 1995
| 3404 | 13648769 14 1995
‘ 3405 | 13675169 14 1995
3406 | 1370S] 69 14 1995
3407 | 1374 SJ 69 14 1995
Agora - 3p 2412 | 3621 VB 69 10 23/04/98
2413 | 3625VB69 10 23/04/98
2414 3632 VB 69 10 23/04/98 |
2415 7312 VB 69 10 05/05/98 |
2416 7318 VB 69 10 06/05/98
2417 7361 VB 69 10 06/05/98
2418 7391 VB 69 10 06/05/98
2419 | 7394 VB 69 10 06/05/98 |
2420 | 7406 VB 69 10 13/05/98
2421 | 7410 VB 69 10 13/05/98
e 2045 VB 69 06/1998
Renault PR118 - 3p 2312 5032 RX 69 15 1994
Renault Agora-L - 4p 1006 5106 TX 69 10 30/01/98
1007 5110 TX 69 10 19/01/98
1008 5115 TX 69 10 26/01/98
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Grand rendez-vous annuel de
nombreux passionnés, le 20e-
me Salon Mondial “Maquette
et du Modéle réduit” se dérou-
le cette année du 03 au 11 avril
1999.

Nous proposons a ceux qui le
souhaitent de visiter avec nous
ce salon le dimanche 11 avril,
puisqu’en plus du Salon au-
ront lieu a cette date des Bour-
ses aux Collectionneurs.

Rendez-vous a 13h30, Porte de
Versailles devant le Palais des
Sports, & Parrét de bus des li-
gnes 39, 49 et 80 !

Les retardataires pourront nous retrouver a 'intérieur du Hall |

Quelques semaines avant son ouverture, nous vous proposons de
visiter le chantier de la future ligne E du RER.

Vous trouverez sur le bulletin “Visites” joint & ce magazine un
choix de dates. Nous vous demandons, si vous étes intéressé par
cette visite, d’en choisir 3.

En effet, les contraintes de la SNCF font que ces visites ne sont
proposées que du lundi au vendredi, en journée pour un groupe
de 10 a 15 personnes.

Aussi, afin de savoir si une visite en semaine est envisageable,
compte tenu des obligations de chacun, nous avons préféré vous
consulter sur les dates possibles. Merci de nous répondre trés ra-

Franca Passion des
Transports Urbains

pidement. Nous recontacterons et fixerons rendez-vous aux per-
sonnes intéressées des qu'une date “consensuelle” aura été défi-
nie et confirmée par le chantier Eole.

ATTENTION | Nous insistons sur le fait que cette visite ne
pourra avoir lieu que si les dates proposées sont acceptées par les
services de la SNCF ...

Nous vous vantons réguliérement ’enthousiasme de nos amis
britanniques pour ce qui concerne les choses du transport !
Pourquoi ne pas aller voir sur place ce qu’il en est exactement ?

Le dimanche 27 juin prochain aura lieu prés d’Epping (banlieue
nord-est de Londres) le North Weald Bus Rally, 'une des plus
grandes manifestations en la matiére : plus de 200 bus exposés
(britanniques en grande majorité), des centaines de passionnés,
des stands (librairies, objets de collection, etc.) et... le soleil as-
sur€, promettent les organisateurs !

Si 'aventure vous tente, nous nous tenons a votre disposition
pour tout renseignement complémentaire.

Mais nous nous disons également, que si plusieurs d’entre vous
étaient intéressés, nous pourrions facilement, grice aux compé-
tences des anglophiles de FPTU (!} organiser un week-end lon-
donien.

Le samedi 26 juin serait consacré 4 une visite (trop rapide) de
Londres, ses monuments et ses transports (dont I’incontournable
London Transport Museum) , et le dimanche 27 juin a la visite
du Rally.

L’occasion aussi, pour les passionnés des bus... et des trains, de
découvrir Eurostar le Magnifique et... de traverser le tunnel sous
la Manche !

Londres est une ville chére en matiére d’hébergement et de res-
tauration, un budget tout compris d’environ 1500,00 F est donc
a prévoir pour un tel week-end.

La aussi, faites-nous connaitre rapidement, & I'aide du bulletin
“visites” joint & votre magazine, votre intérét pour ce projet
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Recherche photos bus et cars SGTD/VIA GTI, réseaux indiffé- Raymond STREIT

rents et photos bus et cars CHAUSSON tous types 41 rue Frangois Simon
57070 ST JULIEN LES METZ
Frais de retirage et d’envoi a ma charge. 03 87 75 66 63 aprés 19h00

#1 Vous souhaitez joindre I’équipe dirigeante de FARANVEE
Pussion DES TRANSPORTS UYREBAINS.
Tout le courrier concernant 1’ Association (problémes admi-
nistratifs, cotisations, relations inter-associations, etc.) doit
étre expedié a :

A T'heure ou le tram de Montpellier prend sérieusement tournure, 1’association GEFTRAM (Groupe d’Etudes pour le Tramway de
Montpellier), créée en mai 1989 ne baisse pas les bras et milite pour que le tramway montpellierain soit une nouvelle dynamique
pour le développement des transports collectifs non seulement dans 1’agglomération mais aussi & I échelle du département.

Contact :
GEFTRAM - Michel BOZZOLA - 04 67 41 16 11

France Passion des

Transports Urbains
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La boutique de FPTU s‘agrandit ! Outre nos anciens numéros, nos publications hors-séries et
notre sélection d’ouvrages britanniques, vous trouverez G compter de ce numéro une sélection

d‘ouvrages francais.

Dans un premiers temps ce sont différents volumes de la collection
“Mémoire d’‘une Ville” (Editions CMD) qui vous sont désormais proposés.

~ ANCIENS NUMEROS DE RESEAUX URBAINS DE FRANCE

Les numéros 1 & 5 (année 1995), 6 & 11 (année 96) et 12 & 17 (année 97) sont épuisés. lls peuvent toutefois étre
commandé sous forme de photocopies n&b, a l'unité ou par année compléte, pour les adhérents désireux de
compléter leur collection. Pour la coliection “Année 98 un tarif dégressif sera proposé a partir de 3 numéros

originaux manquants.

N°1 - MARS 95
Tramway de Strasbourg
Sete, Valence, St Etienne
Aclualités

N2 - MAL 95
LeGX77H

Aubagne, La Ciotal. Aixen P,

Parc dela STIB et des TEC

N°3 - JUILLET 95
St-Brieuc et Paris, méiro
Métro de Rouen et GX31
L UITP

i
7

N°4 - SEPTEMBRE 95
Salon. Annemasse, Thonon
Le CBM 220

LLa FNAUT

N°5 - NOVEMBRE 95
Etang de Berre et Louviers
Le trelleybus VBH 83

Le MP 89 de la RATP

M°6 - JANVIER 96

Le réseau de Dijon

L autobus SC10

Les tramwavs sauvegardcs

N°7 - MARS 96

Le réscau de Saint-Elienne
Le réseau d Arles

Le réseau de Chambeéry

MO8 - MAT 96

Réseaux Dunkerque.
Roanne, Lannion
Bataille autour du VAL de Lille

Nice,

N°9 - JUILLET 96

Le réseau de Monaco

Le réseau de Saint Malo

Les bonnes idées des réseaux

N°10 - SEFTEMBRE %6

Les réssaux de Strasbourg et
Mulhouse

Les bonnes idées des réscaux

N°11 - NOYVEMBRE 96
Perpignan, Clermont, Quimper
L’AGORA de RVI

Listing des réseaux urbains

N°12 - JANVIER 97

La vallée du Rhone

Le résean de Renncs

Le congrés UTP de Rouen

N°13 - MARS 97

Réseaux : Avignon, Narbonne
Histoire du tramway en France
L autobus HEULIEZ GX217

Netd - MAT/ JUIN 97
Le réseau de Toulon
LeGX417

Vie des associations

N°15 - JUILLET 97

Réseaux : Cannes

L autobus SETRA S313NF

Le tramway de GEC ALSTHOM

N°16 - SEPTEMERE 97
Le réseau d " Orléans

Le point sur le réseau TCL
L Omnicity

N°17 - NOVEMEBRE 97
Le Métrobus de Rouen
Montpeliier et St-Chamond
L Agora articulé RVI

N°18 - JANVIER 98

Le TVR

Le réseau de Saint Etienne
Les trolleybus de Lyon

Numéros 1 2 17 4 l'unité - Photocopies n&b

Année 95 (numéros 1 4 5) - Photocopies n&b

Année 96 (numéros 6 a 11) - Photocopies n&b

Année 97 (numéros 12 a 17) - Photocopies n&b

Collection 95/97 (17 numéros) - Photocopies n&b

Numéros 18 4 25 4 l'unité

Année 98 (numéros 18 4 23)

Collection compléte (numéros 1 4 23)

N°19 - MARS 98

Les funiculaires (1/2)

Le réseau de Dijon

Les trolleybus de 1a RATP

N°20 - MAI 98

Les funiculaires (2/2)
Le réseau de Pau

Les bus propres

N°21 - JUILLET 98

Le Val de Rennes

Le résecau de Metz

Le tram-train (fiche technique)

N°22 - SEPTEMBRE 98
Meéteor

Le Mondial a Saint Etienne
Les surbaissés en France

N°23 - NOVEMBRE 98
Spécial Actualités de rentrée
Le salon de I’'UTP
L”assemblée générale 1998

N°24 - JANVIER 99

Le Tram d’Orléans

Concarneau, Rambouillet, St Di-
zier, Verdun Parc d’Annecy

- Non adhérents
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PUBLICATIONS HORS-SERIE

Quelques exemplaires du hors-série Centre-Val de Loire édité par FPTU et ASTUCE sont
toujours disponibles.

Alors, si vous souhaitez tout savoir ou presque sur les 15 réseaux urbains du “Ceeur de
France”, n’hésitez plus !

Présentation géographique et historique de la région et des 15 villes étudiés, éléments
historiques sur I’évolution des transports de chaque ville, présentation du réseau, no-
menclature des lignes, plans, états de parc, billetterie, informations pratiques, tableaux

comparatifs,..

f..jpuaumnams Huns-sems. B aaent

CENTRE VAL DE LOIRE

Cette collection d’ouvrage richement illustrés nous fait revivre Fépoque de la vapeur ou
celle des trams certes brinquebalants mais si pittoresques...
Les auteurs, locaux, ont effectué un travail documentaire considérable.

"Meémoire d'une Vilte

Le Tramway Cette collection, qui se développera sans nul doute, comble avec bonheur un manque : @
notre connaissance, aucune publication sérieuse n’avait pour sujet les thémes et villes
déja traités.

_ OFFRE SPECIALE RESERVEE AUX ADHERENTS DE FPTU
POUR FETER L'ARRIVEE DE CETTE COLLECTION DANS NOTRE BOUTIQUE :
LES FRAIS DE PORT SONT GRATUITS
POUR TOUTE COMMANDE RECUE AVANT LE 15 AVRIL 99 !

Aprés cette date, ces ouvrages seront vendus 160,00 F, frais de port compris

,EMDIRE D’Ul\lE‘VlLLE CMD Edltlunsl -

BORDEAUX, LE TRAMWAY Chnstophe Dabltch
NANTES, LE TRAIN - Jean Bernard et Jacques Sigot
NANTES, LE TRAMWAY - Jean-Pierre Rault
TOURS, LE TRAIN - Jean Chédaille
TOURS, LE TRAMWAY - Jean Chédaille
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_ PUBLICATIONS BRITANNIQUES =

Les ouvrages suivants sont issus d’une sélection des meilleures productions anglo-saxonnes. lls sont proposés &
prix éditeur au Royaume-Uni aprés application du taux de change en vigueur lors de la publication de cette liste,
arrondi & la dizaine de francs supérieur. Seuls les frais d’envoi au départ de Paris restent & votre charge et sont
inclus dans les prix indiqués.

Il est possible que certains de ces titres soient provisoirement indisponibles ou définitivement épuisés. Nous fai-
sons notre possible pour les obtenir au meilleur prix. Aussi, ne nous en veuillez pas si nous tardons @ honorer

voire commande ou si nous ne pouvons la satisfaire intégralement.

| WORLD METRO SYSTEM - Le tour du monde des réseaux métro

| LIGHT RAIL IN EUROPE - Tour d'Europe des trams et métros légers

L PARIS METRO HANDBQOK - Tour d'horizon complet du métro parisien

' LONDON BUS HANDBOOK - La bible des bus londoniens

LONDON TROLLEYBUS - Quvrage de référence sur l'histoire des trolleybus
LONDON TRAMWAYS - Ouvrage de référence sur les tramways londoniens
UNDERGROUND OFFICIAL HANDBOOK - Tout sur le métro de Londres
UNDERGROUND ROLLING STOCK - Etat de parc complet du métro londonien
DLR OFFICIAL HANDBOOK - Tout sur le métro automatique des Docklands
IRELAND & ISLAND BUS HANDBOOK - Les bus d'Irlande
STAGECOACH BUS HANDBOOK - Tous les bus de 1ére cie de bus britannique |
FIRSTGROUP BUS HANDBOOK - Tous les bus de la 2¢ cie de bus britannique |
TRAM TO SUPERTRAM - La renaissance du tramway de Sheffield
CIRCLES UNDER THE CLYDE - Histoire du métro de Glasgow
MANCHESTER METROLINK - Le nouveau tram de Manchester
BERLIN U-BAHN - Tout sur le métro de Berlin

BERLIN S-BAHN - Tout sur le RER de Berlin

WORLD GAZETTEER - North America

LONDON TRANSPORT TRACK MAP - Plan des voies ferrées {train et métro)
MOSCOW RAILWAY MAP - Carte des voie ferrées de Moscou

Exclusivité en France : Light Rail Review, la luxueuse publication de référence des passionnés de tramways :
format A4, 80 pages glacées, photos couleur. Articles de fond, présentations de réseaux et liste de tous les systé-
mes en service, en construction ou en projet.

5 - 11/93 - Sheffield, Manchester, Saarbruck, Lille, tram & plancher bas, etc.
6 - 11/94 - Blackpool, Sheffield, Glasgow, Nantes, Strasbourg, etc.
7 - 06/96 - Japon, Birmingham, Manchester, Sheffield. France. etc.
8 - 07/98 - Birmingham, Croydon, nouvelles de France et d'Europe

9 - A parditre au 2éme trimestre 99
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ROSNY SOUS BOIS - Gare SNCF :

Le réseau TITUS de Rosny - Fontenay est désormais exploité par lo RATP. Ce sont
toutefois toujours les R212 des Autobus du Fort qui sont en ligne (ici les 8301 et 8302)
© Christophe DECAUX - 13/02/99

MASSY - Terminus de Massy Palaiseau

.Le réseau VALBUS (pool RATP/Bridet) est une réalité ! ici 'Agora-2p n°582 des Cars

Bridet sur la ligne 496. Remarquez 'abondance des décalcomanies : Conseil &
Régional, Transessonne, etc. ! Le logo Valbus est quant & lui fort discret !

© Christophe DECAUX -13/02/99
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