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France Passion dee
Transports Urbains
c/o Jean-Michel BOUTILLEZ
4/15, square Pierre et Marie Curie
78120 RAMBOUILLET
Teél. 01 348398 12

Chers Amis, Bonjour.....

Tout d'abord encore une petite nouveauté dans ce numéro avec une présentation de 1'état du parc des réseaux
de Grenoble et de Dunkerque. Nous savons que beaucoup d'entre vous s'intéressent de pres a |'état du parc des
réseaux et en particulier lorsque le parc est décrit en détail avec le type de chaque véhicule et son numéro de
parc. Deux lecteurs nous ont adressé celui de Grenoble et de Dunkerque, ce dernier va d'ailleurs compléter la
présentation de ce réseau faite dans notre numéro 8. Aussi si vous étes en possession d'état de parc d'un réseau
que ce dernier vous a communiqué, sachez que nous sommes preneur pour le plaisir de nos lecteurs.

En derniére page de ce magazine vous trouverez une moins bonne nouvelle, celle qui vous sollicite pour
renouveller votre abonnement. Beaucoup d'entre vous reconnaissent que nous avons fait de gros efforts de
présentation, d'amélioration et d'augmentation de pagination du magazine; cela a un cout qui explique pour 1997
une augmentation du tarif de I'abonnement plus forte que I'an passé. Aussi nous vous remercions d'avance de la
confiance dont vous nous témoignez et espérons vous comptez encore parmi nos lecteurs et rédacteurs d'articles
pour 1997.

Dans notre dernier numéro, en pages 52 & 53, sous la rubrique " Coté matériel ? " nous avions publié un
tableau récapitulant les autobus surbaissés en service en France. Vu le nombre de lecteurs nous ayant écrit pour
apporter des précisions, ce tableau sera remis a jour et reparaitra dans le numéro de janvier 97. En parlant de
ce tableau je saisis |'opportunité pour demander a nos lecteurs qui nous écrivent d'étre le plus précis possible
lorsqu'ils citent ou parlent de matériel roulant; dorénavant notre magazine se doit de donner de I'information dans
la précision. Il suffit d'y penser et par la suite cela devient machinal; par exemple lorsque vous nous écrivez que
telle ville vient de recevoir X R 312, il est maintenant indispensable de préciser le nombre de portes par la
mention R 312 ( 2P ) & ['exemple des SC10 auxquels on ajoutait la mention SC 10 - 044 —. Toutes les portes
des bus étant maintenant & deux vantaux, la précision apportée aux SC 10 n'est plus d'actualité sous cette forme
mais il suffit de spécifier simplement 2P ou 3P pour les standards et 3P ou 4P pour les articulés. Alors merci
d'y penser lorsque vous parlez de GX 317, de R 312, d'Agora ou de Mercedes O 405N entre autre. Il en est de
méme lorsque vous nous adressez une photo d'un bus le représentant de coté ot il n'y a pas de porte; dans ce cas
apposez au dos de la photo " X P ". En ce qui concerne le Mercedes O 405 N, il existe en deux versions de
vitrages: dans la premiere version les vitres sont toutes de méme hauteur coté portes comme l'autre coté. Dans la
seconde version coté portes les vitres sont plus hautes entre la porte avant et la porte centrale que les vitres
arrieres. Coté non portes les vitres présentent trois hauteurs différentes et ceci de maniére décroissante de |'avant
du bus vers I'arriere. On peut alors préciser " vitrage normal " ou " vitrage surbaissé " sans oublier la mention
du nombre de portes ! Monsieur le rédacteur du magazine vous ne voulez pas aussi I'dge du conducteur tant que
nous y sommes, va bientét me dire un de ces jours un lecteur ! Je plaisante, mais le magazine se doit d'étre

aussi un peu pédagogue et nous apprendre & perfectionner notre passion. Merci a tous de prendre cette remarque
dans ce sens.

Je reviens aussi sur la confusion que I'on fait souvent entre le bus Heuliez GX 317 et le Renault Citybus en
apppelant les deux modeles GX 317.
- I'Heuliez GX 317 est commercialisé par Heuliez; il porte sur sa face frontale I'unique mention Heuliez ainsi
que sur la face arriére avec la mention Access'bus. Sur les deux cotés vers I'avant du bus il porte la mention GX
317. .
~ le Renault Citybus qui lui ressemble comme deux gouttes d'eau porte sur la face avant la double mention
Heuliez et Renault, sur la face arriere Renault et aucune mention sur les cotés du bus. Il est commercialisé par
Renauit.
= a noter que les GX 317 sont bien plus présents sur les réseaux frangais que le Renault Citybus seulement en
circulation a Paris, Lille, Valence et Lyon.

Trés amicalement

Jack



PERPIGNAN

UNE VILLE, UN RESEAU

par Robert ROSTAGNI

L'EPOQUE DES TRAMWAYS:

C'est en septembre 1900 que la Compagnie Centrale de Tramways Electriques mit en service une ligne
suburbaine Perpignan - le Canet Plage, suivie en février 1901 par trois lignes urbaines. En aoat 1909, la ligne
urbaine Octroi Notre-Dame - Carrefour du Vernet est prolongée d'une section suburbaine jusqu'a Rivesaltes; sur
cette ligne se trouvait le dépdt. Le parc maximum a atteint 19 motrices simples, 4 a bogies pour la ligne du
Canet et 24 remorques. En 1935 la ligne de Rivesaltes concurrencée par des autocars privés est supprimée. La
ligne du Canet est fermée en 1954 et le dernier tram circule en ville en octobre 1955.

CHlNER)

Motrice simple a essieux attelée d'une remorque fermée stationne au dépdi. A noler les initiales portées sur la motrice: T.E.P. -
Tramways Electriques de Perpignan.

CELLE DES TROLLEYBUS:

Alors que les trams circulent encore a Perpignan, le 21 septembre 1952 est inaugurée |'unique ligne de
trolleybus du réseau. Elle relie la place Arago au Vernet et sera prolongée plusieurs fois, notemment vers Saint
Assiscle et Garrigole pour atteindre un maximum de 12,5 km. Elle a été exploitée par six Vetra VBRh neufs
requs & l'ouverture de la ligne plus deux autres achetés a Strasbourg et quatre & Marseille. Les neufs ont été
numérotés 21 a 26 et ceux de Strasbourg 27 & 28. En 1964 suite a un dernier prolongement de la ligne, le
réseau achéte encore a celui de Marseille 4 Vetra VA3 a trois essieux dont trois seulement seront mis en
service, le quatrieme servant de réserve de piéces. Ce dernier a porté le n°121 et les trois autres en service les
n°122 a 124. A noter que ce dernier a été sauvé de la destruction et se trouve au Musée de Saint—-Mandé - non
visible car en réserve —. En 1968, les 12 Vetra VBRh ont été renumérotés 101 & 112. En parfait état de

marche, ils ont été supprimés en juin 1968 pour un simple probléme de modification de plan de circulation d'un
carrefour. ’



L'ERE DES AUTOBUS:

N

Si quelques Citroen P45 ont roulé a titre complémentaire, ce n'est que dans les années 50 que l'2re de
I'autobus a réellement commencé, notemment avec le remplacement des tramways. A diverses époques, on note
des Chausson APH, numérotés dans la premiére dizaine, du matériel Renault puis Saviem d'époque numéroté et
renuméroté dans les séries 31 a 45. On note deux R 4210 de 1950752, des R 42711 dont le n°41 équipé de la
climatisation pour la ligne du Canet. En gabarit réduit, une série de 8 R 4201 n°11 a 18, puis des Berliet PLA
n°61 a 65. Il y eut ensuite une série de Berliet PH 100 n°51 & 59. A cette époque, la découpe du matériel
était le marron clair et le marron foncé. Nous manquons d'informations pour les années 70, mais nous savons
gu'en 1974, le parc comprenait 18 Renault, 2 Saviem, 14 Leyland et 26 Berliet.

LES ANNEES 80:

Au cours d'une visite au milieu des années 80 nous retrouvons les 14 British Leyland LV 45 n°91 a 104,
auxquels se sont ajoutés 2 Brossel BL 55 n°105 & 106, des Berliet puis Renault PR 100 PA n®11 a 34 et Ml
n°35 a 45 ( sur lesquels des essais de climatisation ont été réalisés mais non retenus pour une question de prix
puis les restylés n°46 a 49. Mais, surtout pour les PA, les numéros réformés ont été remplacés par du matériel
de réemploi, rachetés & divers réseaux dont Marseille. A cette époque, il existait encore deux Berliet PCM, sans
doute reliquat d'une petite série. Nous n'avons par contre trouvé aucune trace pour la tranche de numéros 80.
Quelque lecteur pourrait-il compléter ces lacunes ?

A la méme époque, le réseau disposait aussi de 15 Mercedes O 305 HLZ n°200 a 214. En minibus il y a eu
les Peugeot )7 Durisotti n°120 a 122, un gabarit réduit non identifié ( n°123 ? ) des Master Heuliez CX 17
n°124 a 126, et plus récemment, des Master Chardon n°127 & 129. Le dépét avait été transféré sur un terrain
de trois hectares au 150 chemin de la Poudrerie et le matériel commengcait & perdre ses couleurs traditionnelles
pour le rouge et |'orange sur fond blanc.

LE RESEAU CE JOUR:

Présentation de la COMPACNIE DES TRANSPORTS DE PERPICNAN - CTP -:

Ville de Perpignan: 113 646 habitants.
Rattachement & un groupe: VIA GTL

Effectif total: 180 | Lo |
dont agents roulants: 145 f
entretien: 20 i |

- personnel administratif: 15 ey il o du
nombre de lignes: 13

nombre d'arréts: 350 dont 150 avec abribus.

longueur totale du réseau: 119,300 km.

nombre de km parcourus par les bus par an: 2 783 000 km.

nombre de personnes transportées par an: 7 941 000.

Parc de véhicules: 94

autobus standard: 86

- 1 PR 100 PA n°? garé en derniére réserve.

11 PR 100 Ml n°35 a 45

4 PR 100 R n°46 & 49  utilisés pour les transports scolaires ou spéciaux.
15 Mercedes O 305 HLZ n°200 a 214.

— 47 Heuliez GX 107 n°300 a 346.

— 2 Van Hool A 500 n°400 & 401.

— 6 Van Hool A 600 n°402 a 407.

midibus: 4 Amiot Manta n°500 a 503.

minibus: 3 Master Chardon n®127 & 129 + un en reserve { n® non connu )

Dépot: surface: 30 000 m2
Point Infos Public: kiosque CTP, place Peri a cété du Palmarium



Toutes les lignes passent au coeur de la ville, le long des quais de la Basse. Le kiosque CTP y est a
proximité, place Peri. Sur le quai opposé, le nom de l'arrét s'appelle Arago. Les lignes desservies ont les
particularités suivantes:

- ligne 1: suburbaine, reliant Perpignan & Canet-Plage, avec 17 départs en semaine I'hiver, mais services
intensifs 1'été, avec une période transitoire en juin et septembre.,

lignes 2,3,5,8,9,11,12,14 exploitées avec du matériel standard.

ligne 4 exploitée avec du matériel a gabarit réduit.

ligne 7 en service les jours scolaires seulement.

ligne 10 exploitée aux heures de pointe.

ligne 13 en service seulement le dimanche.

lignes 15 et 16, liaisons parc-relais — centre-ville.

Diverses lignes scolaires sont assurées régulierement, tant dans Perpignan qu'au Canet et figurent au guide
bus. Les usagers disposent de titres de transport adaptés & |'usage, et notemment une carte orange. Le ticket a
I'unité est a 6fr50, d'un prix résonnable. Il existe des tarifs spéciaux des tarifs spéciaux pour les étudiants et la
ligne du Canet. Les cadences de desserte sur les lignes principales sont correctes en semaine, plus réduites le
samedi et |'été. En plus de la ligne 13 déja citée, les lignes 1,2,3 & 5 fonctionnent a fréquence réduite le
dimanche. Il n'y a pas de service de soirée. Sur les lignes principales, les premiers véhicules sortent du dépot a
six heures, et y rentrent le soir au plus tard & 21H. Une particularité, une correspondance générale de I'ensem-—
ble des lignes sur deux minutes, est organisée au point central & 7H 32, 13h 32 et 19h 38. La moyenne d'age
des véhicules est de 8 ans et est renouvelé a raison de S ou 6 bus par an.

La ville et la CTP proposent deux parcs—relais:
- un situé au Parc des Expositions
- l'autre est a la Roseraie
Le P+R du parc des Expositions est relié au centre-ville par la ligne 15 avec un seul arrét & Vauban. Le point
de départ pour le retour au Parc est a la station Arago avec ensuite un point d'arrét de montée au Castellet.
Le P+R de la Roseraie est relié au centre-ville par la ligne 16; cette derniere est en boucle et offre trois ‘points
d'arréts de descente et de montée a Vauban, kiosque CTS et Catalogne.

Perpignan, derniére ville de plus de 100 000 habitants avant I'Espagne c6té Méditerranée, est une ville

tranquille ol les transports urbains sont organisés a son échelle. Avec prés de 74 voyages par an et par habitant
en 1990, elle se situe dans la bonne moyenne des villes de sa catégorie.

ESITERIOPHILIE:
Les billets présentés ci—dessous appartiennent a la collection de M. Jean Le Gendre.

ERE DES TRAMWAYS: a noter l'appellation des billets: -Tramways de Perpignan, Tramways Electriques de Perpignan et Compagnie
des Tramways de Perpignan. A remarquer aussi les billets spécifiques de la ligne suburbaine Perpignan - la Canet.

TRAMWAYS ELECTREQUES DE PERPIGNAN
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“TRAMWAYS ELECTRIQUE
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ERE DES TRAMWAYS ( suite et fin ):

Centrale de Tramways Electriques Réseau de Perpignan.

o Boaw

8 C'® DES TRANM‘AYS DE PERPIGNAN

1-5

‘ “"r - B Sections

RE PAYE SUR ETAT

120 frs

‘ll?

cis

les billets de droite portent sur leur partie inféricure l'inscription sans fin

Compagnie

ERE DES AUTOBUS: a gauche le billet ne porte plus d'appellation; au centre les billets portent sur leur partie inférieure l'inscription

sans fin ® Compagnie des Transports de Perpignan

" Transports urbains - Autobus urbains *

celui de droite

®. Le troisitme en partant de la gauche est dénommeé

" Perpignan réseau urbain

“THANSPORTS URBAING
TRANSPORTS URBAINS
TRANSPORTS URBAINS
TRANSP URBAING
TRANSP URBAINS
TRANSP URBAINS
TRANSP@ERTS URBAINS

TRANSPORTS URBAINS

TRANSPORTS URBAI NE

et

‘mEmmranwsm O

AUTOBUS
URBAINS

Valable pour
1 trajet

A présenter & toute

réquisition

Numerus Scrasbourg

Suite de billets bus avec pour les quatre de gauche linscription en fond ® Transports urbains ® dont un pour la ligne du Canet. Pour

les deux de droite on remarque la dénomination * CTP *

le sigle actuel du réseau.

Sur le derniere rangée du bas les billets CTP sont passés a I'horizontal.
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Ci-dessous billets actuellement en service depuis 94 bien illustrés et trés collorés.

'l'lckei unifé

2450117 40

fa jusqu'a jourSheure

Carnet Chi

T 1920121 & TR

- Vol lohlg,usq fou/heine.

{ & oblitérer

€

uniquement
Carte Chic

tipy_

* 018167 Perpigna

n

-+ Valable uniquement & °

L Perp|gmn uvec' Carje CTF

Tlckei unité Perplgncm

v 4510]; 19 0 Canet

Les courriers catalans

pour un aller+etout ke my
Conef,

enira Perpignan &1 C

Canef

n" de la carte

el Tag R/

Mensuel

Vaolable & Perpignon et Canel
avec Carle C

Ticket maii‘é Canef

rjl’)lr\ pour un seal rajel entre
anet Sud of Chatean Rayesillon




e e A S T ST s e R R ]
Tl &
W O AV, DU LANGUEDOC i
[ LIGNES C.T.P. TOUR i MADEOC O, i
B o = NONTCELD 4@ :
| D LIGNE 1 PERPIGNAN € CANEFRIAGE , DESCLOT ./: %, o
88 | BN UGNE 2 AV DULANGUIDOC € CTE ST ASSSClE £
0 | W LGNE 3 MALOLES &35A8RDEL SCHWEITZER ! “,, vl GIFFARD HAUT \o VILAS DU MAS
B UGNE 4 ELVIVES & GRAUDOK : 5 Y1y 4@ VERNEL @ [ )
B UGNE 5 CTRHMOUINAVENT 5 NZAGUE Q\\Q &, @0 cassy
V| W OUGNE B AVDELASNANQUECIUNVERSTE | STLOUIS 4@ 0pTAl @,,ROUSSEL CTP (épay
BB | B OUGNE 9 BASVERNETO CAALNIA ‘- )
B | LU0 UGNE 10 BRUTUS & 5TL0US ‘ ROUSSILIONNAISE ¥ BRUTUS MASSE DERAIN
! r‘ o UGNE 11 %EALFALOE!EPDIES&}GNE LANGLET LYCEE MAJL[OL AV, DE LA
A
¥ UGNE 12 T ool K . o FREGAUGU'N SALANQUE i VERNET-SALANGUE
m LGNE 14 MMOSASS BAEAGES . CR;%%%EE = - G 3
LIGNE 15 PALALS DES EXPOSITIONS € CENTRE VL GRAL l
URE UGNE 16 LARCSIRAE b CENTRE VILE —— -l PECHERS @
N LES OISE4UX @ J. BART EL VIVES

DESPRES ; BARANDE PETTVIVER 4@

BAS VERNET BAS VERNET

AVCH, - @
: e £ e

@ PALAIS DES
SAIN LAURIERS 4’
SAISSET .\SOUBIELLE CHISTOIHE @ LaLies o I LAMBERT EXPOS

QA L @ Husious ® reuruErs K15

ST ESTEVE' CLODION » i l PT JOFFRE BS\L\EAS BEETHOVERL 1y > i CANET-SUD o
@ EimeneT @ namnd : COTERADEUSE @
CANET MARENDA @
; COUIAGES @
IETES™ PASSERELLF MIMOSAS
PALMAROLE ¢ Copuo GRANDLARGE @
“ FORALES @
COOUELCOT HERROT @
. AVY.
conGis IOGEDEMER @
F
RI&ERE .wxssor & ros CASTILLEY EoRE msmcoues priy :
VENISE. JOTGLARS ARCHERS
T Amo' o, oassm‘rss | ussous @
ASSISCLE FOSSA . !TADEL‘R MNQROUE | CANETVILAGE :
. d AV. DE ST NAZAIRE
_ o Om JEAN MOULEN . CAUMERE| WS STUACGUES 4
: H ! RIS BOUCH MASBRULY @
FORES: S FORGSECOLNS gmmme‘( ¢ 0RQUE MeRoL ¥ . WS
@ FaNE %ELFOR. ENALDE: TMT ) e BRMD BOUCHER $ ez MEISSONNIER WS sk
® \ us § \. R waoussw (2] DESTAL @ RUBENS ey
@ #r0eTHUR 1 R OSEALC  OUMERA 1 cm@%ﬁws ) @FHERUNS CIOSBANETl
© CHOCOUTERE S i APEN GUILALT o (HEVREU[ : G e LASCOGAS ° S
@ s o gl u T @ WAROTE SHGNE o
® Grapres souvmm JUIN & E.'OURNE @ 1A CODNE
MF%}!SONDE!A . LE CHATELIER LESCOT CLOS BANET T
RAATION ILLOLES CIMETERE m. cHavE  LURCAT DELORME ‘ poussroN @ LADIILIA
PASCOT OUEST

AWERS®, 5‘“”“ ARDENNES%‘ o GUNEMR  CAMUS
VILLE]
\ sans Nf%mu .@F}@KNEDRES SHAKESPEARE
NUNGESSER
feor @

@ ST CHARLES SNCF

WS DESRAGHE CoPre
AlOM p P DES SPORTs @, .{\".AVW Lo

ROW . mssoves 11 VIREFEULE  ACADEME
PARC DES
o M ot
% 4%V S SPORTS § p
oms o @i UNIvERsITE
e o AeEs @ (oo
CATALUNYA  pserr  corvisaar

Qi 10Q rovosw

T e

NIRE / . ® coarea ﬁ GIRAUDOUX
OCCJANE
COMMERCIAL 9, o ) ' 4 ] . ARG

pecien @ 11
SABARDEIL b ® ,

@ ST CHARES LANGUEDOC | AR @ STICHN PERSE AMARELL

= . \@ campUs

@ STCHARE DOUANE MAS MUNOZ UNIVERSITE W TAULS ."tAUREJ @ D BANVILE - ®
. ST RS AN MINOROU [ MONTESQUIEY b e EEL

Plan du

réseav CTP




o G

_ RESERU DE CLERMONT-FD I

LE TEMPS DU TRAMWAY

A la fin du XIXéme siecle, Clermont-Fd est une ville d'environ 50000
habitants. La capitale de I'Auvergne accuse des retards par rapport aux
autres villes de méme importance, et notamment en matiére de transports
en commun. Mais |'économie commence a se développer, avec notamment les
ateliers Michelin et Bergougnan.

Depuis 1858, les élus locaux s'efforcent en vain de trouver un
concessionnaire pour le transport urbain. Les multiples demandes sont, soit
pas sérieuses, soit manquent de moyens financiers pour lancer I'opération.
En 1890, enfin, c'est un ingénieur lyonnais de génie, Mr Jean Claret, qui
propose l'établissement d'une ligne de tramway entre Montferrand et Royat.
Il installe alors un systéme entiérement nouveau, le tramway électrique a
prise de courant aérienne (le premier en France) par navette coulissant sur
le fil aérien. Ce sera un grand succés.

La premiere ligne est inaugurée le 7 janvier 1890, avec gratuité pour les
voyageurs. Dans un premier temps, la ligne effectue un trajet Montferrand -
Jaude (centre de Clermont) en passant par la gare PLM. Une antenne reliera
plus tard la place Delille & la gare, aprés ouverture d'un trongon rue des
Jacobins. Le 6 juin suivant, la ligne est ouverte dans sa totalité, entre
Montferrand et Royat. -

Une deuxieme ligne est construite en 1895, reliant la place Delille a la place
de Jaude, et passant par le plateau central (dite ligne de la Pyramide).

Les services sont effectués par des motrices Buire, avec deux essieux reliés
entre eux par bielle, afin d'augmenter I'adhérence. Une vingtaine de voitures
circulent alors, dotées de moteurs Thury ou Thomson-Houston.

Les premiéres remorques apparaissent a la fin du siécle (en fait issues par
transformation des premieres voitures réformées).

Au début du siécle, la Cie a cédé ses droits & I'Omnium Lyonnais qui va
s'attacher a moderniser de fond en comble le réseau. Renouvellement des
voies, doublement des sections de voies, renouvellement total de la ligne

aérienne par systeme de trolley, et achats de nouvelles motrices Buire sur
trucks Birill. '

En 1911, la Cie Claret récupére la concession du réseau. De nouveaux projets
sont proposés. Une nouvelle ligne est construite, reliant la place de Jaude a
la gare PLM par les Salins en 1913, ainsi qu'une autre la méme année et
reliant la premiére ligne, de la place Gaillard au quartier de Fontgiéve. On
dédouble encore certaines sections afin d'équiper progressivement tout le
réseau en double voie. Dix nouvelles motrices sont nécessaires pour ces
nouveaux services, ainsi qu'un parc total de 23 remorques.

En mai 1914 est ouverte une nouvelle ligne reliant la place de Jaude au bourg
de Beaumont. De nouvelles extensions sont prévues, mais la guerre de 14-18
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En 1917, on supprime la ligne de la Pyramide, déficitaire, et on créé un
embranchement a la demande de l'autorité militaire, vers I'arsenal des
Gravanches. Cet embranchement sera supprimé en 1920.

De nouvelles voitures sont acquises entre 1918 et 1924. Elles seront, entre
autres, mises en service sur la ligne de Beaumont, prolongée a Ceyrat en
1822,

En 1922, la Cie achéte au réseau de Rodez 3 motrices et 2 remorques. En
1925, les ateliers de la Cie construisent 5 motrices a suspension
oscillantes, puis 10 motrices entre 1930 et 1932 a truck Applevage et
moteurs Thomson-Houston. De nombreuses remorques sont également
réalisées sur des bases de véhicules anciens réformés.

En 1924, la ligne Beaumont - Ceyrat est prolongée jusqu'au chemin de
Berzet, et en 1928 est inaugurée la ligne d'Aubiére. Mais déja, en 1929, on
supprime la ligne de Fontgiéve. Enfin, en 1928, une ligne de tramway va
jusqu'au depdt de Champradet (ligne de Durtol) par transformation de la
ligne de chemin de fer du Puy de Déme. Cette ligne est supprimée dés 1933.

En 1932, le réseau est & son apogée, couvrant 25 km de lignes a voie
métrique, avec 5 lignes centrées sur la place de Jaude. Le parc comprend 33
motrices et 24 remorques.

Malgré quelques modernisations portant essentiellement sur les voies et la
ligne aérienne, le réseau va abandonner ses tramways au profit de l'autobus.

En 1949, on supprime la ligne d'Aubiére, puis en 1955, c'est le tram de la
ligne Montferrand - Royat. Enfin, le 10 mars 1956 est supprimée la ligne de
Beaumont - Ceyrat, puis le 15 du méme mois voit pour la derniére fois
circuler le tramway sur la ligne des Salins.

LE REGNE DE L'AUTOBUS

Des 1922, 3 lignes d'autobus sont établies (gare-place Gaillard, Jaude-
Aubiere et gare-Aulnat). Les services sont effectués par autobus Renault a
plateforme arriere. Les lignes sont vite déficitaires et la derniére est
supprimée deés la premiére année.

La ligne de Fontgiéve est reprise par autobus Saurer (dés 1925) tandis qu'on
essaie des services vers la Raye-Dieu.

En 1933, le réseau s'équipe de nouveaux autobus Renault UMB. Suivront
quelques Renault ZP et Saurer dans les années trente.

Le deuxiéme conflit mondial décapite le parc d'autobus réquisitionnés. I
faut racheter quelques Saurer durant la guerre qui circulent équipés de
gazogénes.

La paix une fois revenue, une réorganisation s'impose. Aubiére retrouve ses
transports en commun par autobus en 1948. En 1950 est créée la ligne
Jaude-Parc Bargoin a Chamaliéres, puis en 1951 la ligne d'Herbet.

Les années cinquante voient 10 lignes sur le réseau (dont encore 3 par
tramways). Ces sont des autobus Saurer a livrée intégrale bleue marine, qui
circulent (Saurer 3C et 4C).
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Une rapide étude pour la transformation du réseau tramway en trolley-bus
n‘aboutira pas. Et en 1955, sont acquis 15 autobus Chausson AHH 521 U qui
remplacent les tramways. [l seront une cinquantaine sur le réseau, au total.

En 1956, la Cie des tramways prend le nom de TCRC (pour Transport en
Commun de la Région Clermontoise). On a alors 8 lignes réguligres. Une
neuvieme est créée vers le quartier de la Plaine en 1957, puis une dixiéme
sur Aulnat en 1964.

En 1959 et en 1960, le réseau s'équipe de 4 Berliet PBR 10M, a double essieu
arriere. Ces bus de grande capacité sont mis en service sur la ligne 1, trés
frequentée.

Durant les années 60, le parc s'étoffe de Berliet PH80, PH85 et PH100 (35 au
total), remplacant les vieux Saurer et quelques Chausson.

En 1966 est créée la ligne 11 (Jaude-St Jacques) tandis que quelques lignes
voient leur parcours modifié. En 1967 sont créées 4 lignes (12, 13, 14 et
15). La ligne 16 (Royat-Jaude-Flamina) est créée en 1971, la 17 (CHU-
Montferrand-les Fourches de Cébazat) I'est en 1974.

En 1971 apparaissent les premiers SC 10. lls remplacent petit a petit les
derniers Chausson, ainsi que les Berliet.

En 1975, un nouveau dép6t est construit a la Pardieu. La ligne 18 (Jaude-
Chamaliéres-Boisséjour) est créée cette méme année.

Un Syndicat Mixte des Transports en Commun est créé en 1976. Le versement
transport est fixé a 0,6%, et passera progressivement a 1% en 1980. Un
service pour transport de personnes a mobilité réduite est créé en 1980
(services par deux minibus).

En 1983 est reprise la ligne de Cournon, affrétée alors par un transporteur
privé. Elle est équipée de nouveaux autobus articulés Renault PR 180-1.

Les derniers autobus SC 10 (restylés) sont acquis en 1986. Au total, le
réseau aura possédé 188 SC 10, dont 32 restylés.

En 1983, la TCRC est supplantée par la T2C, qui gére depuis le réseau. On
compte alors 220 km de lignes pour une population d'environ 250 000
habitants, et un parc de 175 autobus.

Les premiers sites propres datent de 1977. Ces plateformes routiéres
entierement réservées aux autobus pourraient étre facilement transformées
en plateformes tramway ultérieurement.

A partir de 1983 est mis en place un systéme d'aide & I'exploitation, tandis
que le réseau s'informatise. En 1989, de nouveaux modeéles d'autobus arrivent
au réseau (11 Renault PR 100-2, 7 Renault R 312). Une nouvelle livrée leur
ait octroyee, remplacée dés 1990 par un nouveau logo qu'ils arborent depuis.

En 1990 arrivent les premiers Heuliez GX 107 et en 1991 les premiers Van
Hool A500, suivis de A600 en 1994. Ces autobus forment aujourd'hui
I'essentiel du parc.

En 1996, 9 Van Hool articulés AG 300, a plancher bas, sont livrés au réseau.



1956: place Jaude les trams
ont disparu. Cest le régne de
I'autobus. Au premier plan

un Saurer en livriée compléte
bleu marine. Au fond un
Chausson arrive sur la

place.

1955: année des derniers

tramways ( motrice Brill )
en circulation sur la

place Jaude.

Derriére le tram circule les

premiers aulobus Chausson.

Toujours place Jaude, en
1960 un des 4 Berliet PBR 10M
circule sur la ligne 1,

ligne trés fréquentée.
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LA T2C AUJOURD'HUI

Le parc comprend (chiffres du 1/01/96) :

38 SC 10 (n° de parc compris entre 143 et 173 (2 portes) et 170 et188 (3
portes) ;

29 Renault PR 180 (16 Pr 180-1 et 13 PR 180-2), n° de parc de 1 a 29 ;
2 Renault PR 118, n° de parc 30 et 31 ;

10 Renault R 312, n° de parc 301 a 310 ;

31 Renault PR 100-2, n° de parc 401 a 431 ;

23 Van Hool A500 et 9 A600, n° de parc 501 a 532 ;
26 Heuliez GX 107, n°® de parc 601 a 626 ;

2 Saviem S53 ;

1 Saviem S105R ;

3 Van Hool 815 CL ;

3 Masters pour services d'handicapés ;

5 minicars (3 Masters et 2 Trafics) ;

1 Saviem SC 10 (Bus Information datant de 1972) ;
1 camion MAN (dépannage et salage) 22230 DHA ;

1 R19 Sté ;

1 Trafic T 3x300 ;

2 Trafic T 1400 D ;

4 Renault 5 Sté ;

1 Renault Express ;

1 Citroén Xantia.

En 1996, s'ajoute a ce parc 9 articulés Van Hool a plancher bas AG300 (n° de
parc 41 a 49), 3 Van Hool A500, 4 Heuliez GX 107 et 1 autocar Van Hool 815
CL, qui remplacent 18 véhicules anciens (3 PR 180, 11 SC 10 a 2 portes, 3
SC10 a 3 portes et 1 S53).

L'avenir du réseau passe aujourd’hui par la création d'une ligne de tramway
de 12,5 km de long, reliant les quartiers nord de Neyrat au campus
universitaire des Cézeaux, et passant par la place de Jaude.

Les études préliminaires ont été effectuées en 1992/1993 par la SOFRETU.
Les travaux devraient durer 2 ans et pourraient étre terminés en |'an 2000.
Le versement transport devrait étre augmenté et passer a 1,6% en 1997.

La grande question est celle du mode a choisir : SIG (Tramway a pneu comme
a Caen, ce qui intéresse l'entreprise Michelin), ou Tramway classique sur
rail. Les colts de ces difféerents projets ne sont pas les mémes, et
pourraient trancher la question.
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PLAN DES TRAMIJAYS DE CLERMONT-FD

iz fgne cenirale {place de Jade - bowlevard Trudaine) a é1é démontée enr 1915

et jfanals reconsiruiie.
Los profongement's sur Beawnont et Auvbiére sont effectifs ernr 1922 ef 1928.
ia fgne de Dertol uiifise fe frace et & voie au chamin de for da Pay de Bdme on

1928,
ia figne de Fonigiéve créfe en 1914 esi supprimée en 1925
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LE RESEAN

Quimper, Préfecture du Finistére (29), est une Ville de
63000 habitants. Un patrimoine trés riche, de
nombreuses infrastructures sportives, et adeux pas de

R e

QUIMPER /]

Le 14 juin 1974, un nouveau service urbain est mis en
place entre 6h55 et 19h35 avec une participation de la
ville de Quimper pour 4 160 000 Frs. Les bus arborent

superbes sites, Quimper est une ville trés
touristique. Deé plus, un certain
dynamisme
particuliérement se détacher.

La topographie de Quimper, avec un
centre ville encaissé, beaucoup de
quartiers enclavés, superficie importante
(85 km?), est assez difficile d'acces. Ces

économique semble| oo fiiiial g

une découpe bleu. En 1978, en 1979, puis
en 1983, de nouvelles restructurations et
de nouvelles lignes. En effet, le paysage
urbanistique Quimpérois évolue trés vite.

Le ler janvier 1986 est marqué par le
changement de Concessionnaire. Le
groupe VERNEY perd l'exploitation au
profit du Groupe VIA TRANSEXEL dans

données, démontrent I'utilité d'un
service de Transports Urbains. Néanmoins, il faut
attendre 1937 pour voir apparaitre un tel service créé
par la sociét¢é TREMOUREUX. Avec une
fréquentation de 110 usagers pour une distance
parcourue de 100 km/jour le service n'est pas viable.
Enfin, aprés une réapparition discréte depuis 1950,
en 1960 un nouveau projet est mis en place. Ainsi, le
2 septembre 1960, le Conseil Municipale de Quimper
attribue a la Compagnie de Transports du Finistére
(CTF) l'exploitation du réseau Urbain. La CTF,
actuellement Compagnie Armoricaine de Transports
{CAT29), est une filiale de la Société Centrale de
Chemins de Fer (S.C.F.) créée par Messieurs Frangois
BAERT et Louis VERNEY.

En 1961, une ligne nouvelle est créée tandis qu'aux
heures de pointes le service passe d'une fréquence d'1
heure 4 30 mn. Les véhicules utilisés sont des bus
Verney (LP - moteur Panhard 110 cv). Le 16 décembre
1963, le réseau est desservie toutes les heures. 20
véhicules sont nécessaires (9 en heure creuse). Le 14
décembre 1964, le quartier de Kerhuel (ZI) est

desservie et des fréquences de 15mn sont mises a
I'étude-en 1965.

A : o

le cadre d'un contrat "Risques et Périls".
C'est aussi en 1986 que né la marque QUB (QUimper-
Bus). Le dépot des QUB aété installé durant 6 mois
dans l'ancien garage SAVIEM au Grand Guélen, puis
définitivement 28 route du petit Guélen avec un
investissement de 2 millions de Francs. Avec 78
personnes dont 60 conducteurs et un parc composé de
33 standards et 1 articulé (dont 3 PR100 Berliet aux
nouvelles couleurs) le réseau prépare 'avenir.

En septembre 1990, outre des modifications sur le
réseau, c'est le lancement de la Campagne publicitaire
"Le bus c'est la vie qui va" (aprés "Vu des QUB" en
1989), par ailleurs le parc se compose de 33 standards
et 2 articulés. En 1991, les QUB investissent dans
l'acquisition de 5 bus R312 (2 en février et 3 en
Décembre), et d'un Minibus Gruau MG36. En
décembre 1991, l'agence commerciale quitte ses
locaux en préfabriqué pour une belle boutique de
l'autre c6té de I'Odet.

Le 23 mars 1992, un PR100 Ml de 1979, est offert la
Ville de St Petersbourg en Russie (avec des bus de
Paris, Metz, Nantes et Angers).

Une expérimentation entre septembre et décembre
¥ 1994, pour un service les

i 1 Dimanches (ligne 8) entre 13h30 et

: 20h est lancé (plus deux services
lau départ de la Gare a 20h18 et
21h18). Ce test est concluant
@ puisque le service est prolongé du
8 janvier 1995 au 25 juin 1995 de
9h30 a 20h. II est définitivement
j adopté durant 1'été 1995 mais de
£ 13h30 4 20h (et toujours les
« services de 20h18 et 21h18 pour
i les scolaires -en période scolaire).

Photo des bus de Quimper
i [Place de la Résistance dans les
ilannées  1960-1965 (Cliché
& 18 |QUB-Magazine).

A VOIR : Cathédrale St Corentin, musée départemental Breton, Musée des Beaux Arts, Musée de la Faience,
Musée de la Crépe, Parc de Lanniron, les Ateliers HB Henriot, Cidrerie Manoir du Quinquis, ... Etaux environs :
Douarnenez, la Pointe du raz, Concarncau, Pont ' Abbé, la Presqu'ile de Crozon, Chéteaulin et son circuit de
l'aulne, le Faouét, la Forét du Huelgoat, ... Une région trés riche : OTSI - Place de la Résistance - 29000
QUIMPER. Réseaux de bus Proches : Concarneau (BUSCO), Douarnenez (STU) et Carhaix (TMC).



LES TECHNOLOGIES

En décembre 1994, 3 A 300 de Van Hool
apparaissent dans les rues de Quimper sur les lignes
2et4. Ce bus aplancher surbaissé coiite 65000 francs
de moins que le R312 (non surbaissé). Ce véhicule
présente des avantages pour la conduite en ce qui
concerne la puissance du Moteur, la qualité de la
boite de vitesse et une bonne direction. Par contre, le
freinage est brusque, le niveau sonore du moteur
(central) est plus élevé que sur le R312 (moteur
arriére), l'accessibilité a certains organes est plus
difficile.

Le 2 novembre 1995, les composteurs Almex, about
de souffle, cédent la place a des cartes Magnétiques
AES Prodata. De nouveaux titres voient le jour :
QUARTABUS Joumnée, QUARTABUS 6 voyages, ...

Un systéme de "Bus Labo" équipe 8 PR100.2 et 2
PR180.2.

Petit a petit des Girouettes Electroniques
HANOVER équipent le parc (A300 et quelques

PR100 R n° 135 sur la
ligne 3 vers TY PONT -
Cathédrale (Cliché YLC -
Aoiit 1995).

R312)

Actuellement, en cours d'installation,
un systéme de priorité aux feux doit
€équiper 14 carrefours et ainsi
“m permettre d'augmenter la vitesse
= commerciale du réseau (16 km/h)

LAPROMOTION DES
VENTES

e
et

Autre service novateur a l'actif des QUB : "en
direct !", permet de recevoir I'horaire de l'arrét,
informer les QUB des observations que le client désir
formuler, Cartes mensuelles 2 domicile, et
accompagnement des enfants par une hdtesse lors du
premier voyage sur le réseau.

Beaucoup de campagnes de promotions sont réalisées
pour fidéliser la clienttle ou faire connaitre les
attraits du bus : En décembre 1993, Les QUB
proposaient d'offrir un bon d'achat de 100 Frs pour
chaque parrain d'un filleul qui établissait une carte
QUBBY (au prix de 65 Frs au lieu de 110 Frs avec un
billet de cinéma en cadeau). Le parrain qui avait le plus
de filleuls gagnait un voyage a Euro Disney ou une
Chaine HI FI. Les résultats montrent une bonne
fidélisation des abonnés ainsi gagnés (environ une
centaine d'abonnements supplémentaires). Pendant
I'été 1994, une offre spéciale (comme dans la Grande
Distribution) proposait les coupons de Juillet et Aofit
et deux Coupons Atout Sports (Bons pour des
activités sportives organisées par la ville de Quimper)
pour le prix de 166 Frs (au lieu de 228 Frs). Les
- Quimpérois

sont trés
attachés a leur
ville, les
campagnes

PR100.2 n°
160, ligne 2
vers PETIT]
GUELEN

Place de la
Résistance
(Cliché YLC -




A300 n° 303 quittant la place de la Résistance — = ———— -
en Direction de PENVILLERS surlaligne 4 - R 312_ n® 225 quittant l'arrét Res1staz}ce it

Cliché YLC - 10/95) direction de BOURDONNEL sur la ligne 4

(Cliché YLC -8/95).

d'affichage sont donc toujours ciblées sur cet aspect. particuliérement apprécié, c'est la possibilité
Par exemple : Le bus c'est la ville qui va, Vu des QUB, de correspondance entre les 4 coins de
- Aussila campagne qui précédait la mise en place des l'agglomération 220h15. En effet, un passage
cartes magnétiques présentait une "carte volante" avec synchronisé alieud20h15 sur les lignes 2 et
des usagers au dessus du centre de Quimper. 5 (dans 4 directions), les correspondances

La communication appliquée par les
QUB me parait fort attractive et
réellement agréable. Tous les moyens
modernes sont utilisés (publipostage,
Affichage, Médias (Journaux, Radios, ...),
), jeux, partenariat  avec les
¢tablissements  scolaires, réunions
clients, Guide des Rues en bus, ...).

LE RESEAU AUJOURD'HUI %

sont alors possibles.

Pour conclure, le réseau des
QUB ne dessert que la
commune de Quimper, mais
peut étre qu'un vent de
Y¢ coopération intercommunale
= pourrait permettre de
2 desservir  les communes
* d'Ergue Gabéric (Transports
Bourbigot) et de Pluguffan

Aujourd'hui, le réseau se compose de 7 (aéroport - Desserte par la

lignes urbaines, 1 ligne du Dimanche, 3 CAT et les Transports LE
circuits Directs, et 5 dessertes affrétées, 39 bus, 95 C’OEUR)' De Plus, le reseau présente de bons
personnes (72 conducteurs), 1 600 000 kms/an 5 000 résultats de fréquentation.

000 de voyages/an. L'un des points que j'ai

4 Nomenclature des Lignes et Fréquences )
Ligne | - Kerambellec (AFPA) - Ergué Bourg - SNCF - Centrs - Penhars (Clinique) - Moustoir 15mn
Ligne 2 - Petit Guélen (QUB) - Ergué Bourg - Centre - Kermoysan (Roussillon) 10 mn
Ligne 3 - Ty Pont (Métairie Neuve) - Foch - Centre - Moustoir 20 mn

Ligne 4 - Sully - Foch - Penvillers - Centre - Prat Maria - Créach Gwen - Université - Kéradennec 15mn

Ligne 5 -Métairie - Gourvily C Cial - Foch - Centre - Prat Maria - [UT - Braden - Ergué Mairie 12 mn
Ligne 6 - Kerveguen - Eau Blanche - SNCF - Centre - Ecole Normale - Ty Roux 30 mn
Ligne 7 - Kergolvez - Moulin Vert Eglise - Centre - Hippordrome - Kerfily - Cuzon 45 mn

Ligne 8 - Kermoysan - Penhars - Piscine - Centre - SNCF - Ergue Bourg - Hapital Lagnnec - Prat Maria - Créach Gwen - Aquarive,
(10 AR les Dimanches sauf jours féries, I'aprés Midi).
Services Directs : Prat Ar Rouz -Centre Ville (Lycée Le LIKES) / QUB - Cornouaille Chaptal / Bourdonnel - Tourelle.
\AI.IH'ES Dessertes :  Menez Bily (CAT) - Voie Romaine (Feillant) - La Coudraie (Pliquet) - ZI Kernevez (CAT) - Ty Bos (Caoudal)./

PLAN DU RESEAU
Septembre 1995

Je remercie beaucoup
Messieurs GUEGAN,
KERVIEL et CECCACCI ,
qui m'ont permis de mieux
connaitre le réseau de
Quimper.

YVES LE CHANU
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2 PR 180.2 Renault VI
(Années 1985 et 1987)
Numéros 201 et 202

1PR 180 MI ExRATP
(Acquis vers 1995)
Numeéro 203

(Année 1995)

[“] - 1AG 300 Van Hool
Numéro 204 ?

2 PR 100 MI Berliet (1979) - réformés 9 PR 100 R (1984) - Numéros 130 2138
Numéros 121 et 122 12 PR 100.2 Renault VI (1985-87-88-89)
Numéros 1514162
" Parc au30/06/1996 h _
PR 180 MI(1) (1) AG 300 i 1
PR180.2(2) \ (9)PR 100 R 2
A 300 (3) i
9 R 312 Renault VI (1991-93-95)
] Numeéros 221 4229
R31269) (1) PR 100.2)

3 A 300 Van Hool (1994)
Numéros 301 3303

En 1992, un PR 100 MI de 1979 (124 ou /~ Apndes 8 90 94 96 TRy
125) est offert par la Ville de Quimperala
Ville de St Petersbourg en Russie. Avec CBM TDU 10 11 2 - -
les 14 autres véhicules, de la RATP, de Berliet PR 100 MI 10 10 2 2
Metz, Nantes et Angers, le bus sera repeint RVIPR 100 R (1984) 9 9 9 9
aux couleurs de la Russie. RVIPR 100.2 3 12 12 12
RVIR 312 - - 8 9
Van Hool A 300 - - 3 3
RVIPR 180.2 1 2 2 2
RVIPR 180 MI - - 1 1 (Ex RATP)
Van Hool AG 300 - - - 1
TOTAUX 34 35 o174 37

NB T Enfre I99T et T994 -Les QUB ont exploii€s deux MG306
\_Gruau renvendus depuis (dont un aux TUB de St Brieuc). )
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TARIFICATION (2 novembre 1995)

Billet & I'unité 0006,00 Frs
Quartabus Journée 0018,00 Frs (Valable 1 jour)
Quartabus 6 voyages 0031,00 Frs
Quartabus 6 voyages Loisirs Jeunes 0024,00 Frs (Mercredis/Samedis/Dimanches)
Quartabus 10 voyages 0045,00 Frs
Quartabus 10 Famille Nombreuse  0034,00 Frs (3 enfants ou plus)
Quartabus 10 voyages Séniors 0022,00 Frs (+65 ans non imposa-
bles)
Quartabus Mensuelle 0151,00 Frs
Quartabus Mensuelle Junior 0117,00 Frs (Primaire au Lycée)
Quartabus Mensuelle Etudiants 0117,00 Frs
Quartabus Annuelle 1580,00 Frs
Quartabus Annuelle Jeunes 1230,00 Frs Les deux
Quartabus Gratuite pour les Demandeurs d'emploi générations de
(Correspondance gratuite dans les 45 minutes) tickets.
BIENVENUE SUR
NOS LIGNES

SERVICE CLIENTELE : 98 95 26 27

LE13/11/95 A 11H38 B0301
LIGNE 05 V01 C00 N0017
VERS BRADEN

BILLET UNITE
1PASSAGER(S)

PRIX = 6,00 F

VALABLE UNIQUEMENT SUR CE BUS
JUSQU'A 12H23
EN CAS DE CORRESPONDANCE
ECHANGEZ CE BILLET AUPRES
DU CONDUCTEUR

MERCIT A BIENTOT

“=IPR10OMI n° 121
frue du parc sur un
[service spécial -
Zlnovembre 1995 -
= |cliché YLC.

Campagne
publicitaire
pour la
Quartabus en
octobre /
novembre
1996.
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NOUVELLES DE HAUTE - NORMANDIE (par B. CANLVET)

Louviers — Val de Reuil (27) TRANSBORD/TVBS

Horaire d'été

La ligne A assure la plupart des correspondances avec les trains, ¥y

compris les renforts depuis le ler Juillet (nouvelle grille horaire de la
Sl o Fa)n

La base nautique de Léry - Poses et sa plage sont desservies par la
ligne A, y compris les dimanche et jours de féte. Le nom générique de Navette
Trempette utilisé en 95 par une navette organisée par la seule ville de Louviers
est repris pour la desserte de cette base.

Les horaires de la ligne C, de et vers A, Dumas et Pinterville, sont en
correspondance au Parvis avec la ligne A, de et vers Val de Reuil.

La ligne F (Saint Lubin) est supprimée.

La ligne H (Val de Reuil - Poses) est desservie les dimanche et jours
de féte entre la base nautique et le Mesnil de Poses.

Horaire d'hiver 96-97

Le Conseil Général de 1'Fure donne un avis défavorable a 1'extension du
PTU et le Préfet géle la procédure. Le réseau conserve sa configuration actuelle
mais avec quelques modifications de lignes.

La nouvelle grille horaire S.N.C.F., introduisant des trains
supplémentaires, entraine une augmentation de 1l'offre sur la ligne A (Louviers -
Val de Reuil) qui continue d'assurer la correspondance avec les trains.

Pour assurer aussi une bonne desserte des parcs d'activité, des bureaux
et commerces du centre ville desservis par cette ligne majeure, un quatriéme bus
est mis en service aux heures de pointe et une amélioration des fréquences est
ainsi obtenue. Le samedi matin, jour du marché 3 Louviers, la fréquence de cette
ligne est doublée.

Les correspondances entre lignes C et A sont maintenues.

La ligne D voit son indice changé en D1 (circuit Pichou) et D2 (circuit
Saint Germain - cimetiére) correspondant aux boucles existantes.

Le circuit D2 retourne désormais directement en centre ville depuis le
cimetiére.

La ligne F reste supprimée ainsi que la ligne G (Ecoparc). A la place,
la ligne interurbaine 53 (Vernon - Louviers - Elbeuf) exploitée par les Cars
Jacquemard est intégrée au réseau urbain, affrétée par T.V.B.S. Cette ligne relie
Saint Lubin a 1'Ecoparc ou a Vironvay (3 AR x jour au total, avec quelqgues
renforts scolaires) en passant par les boulevards de Louviers (par Clémenceau ou

par la Porte de 1'Eau). Cette ligne est desservie par un Tracer aux couleurs du
transporteur.
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De nouveaux arréts urbains sont implantés sur la ligne 37 (interurbain
Rouen - Evreux, exploité par la C.N.A.).

Les lignes scolaires sont désormais repérées par les indices S$1, S3, S5
{sens aller) et S2, S12, S4 (sens retour).

Parmi les 2 SC 10 U supprimés, 1l'ex S.T.A. (n° de parc 0l) est
ferraillé et un ex Régie en 244 (n® de parc 05) est parti & Roissy (filiale de

Cariane Trans - Roissy).

Un MG 50 est attendu pour Septembre {lignes B et H) et un MG 19 pour le
4e trimestre (lignes D1, D2, E).

Rouen (76) Métrobus / TCAR et SATAR

A la rentrée, la fréquence sur la ligne de tramway va étre augmentée,
Désormais, chaque branche sera desservie toutes les 6 minutes aux heures de
pointe au lieu de 7.

OQutre les travaux du prolongement de la branche de Sotteville jusqu'a
Saint Etienne du Rouvray (facultés) qui sont bien engagés, on parle sérieusement
du proleongement de la branche du Grand Quevilly jusqu'a Grand Couronne dans une
premiére étape.

Des études ont déja été réalisées par Systra.

Ce prolongement se ferait en paralléle de la voie S.N.C.F. (un train de
marchandises dangereuses 1 a 2 fois la semaine). L'exploitation se ferait avec
les rames actuelles, & raison vraisemblablement d'une rame sur deux depuis le
Grand Quevilly.

Actuellement, ce secteur est desservi par les lignes de bus 27, 31,
S64, S65, S66 avec 1 bus par heure sur la ligne 27 et quelques renforts et 4 bus
ou cars par heure sur la ligne 31 (exploitation SATAR et Joffet).

Plus tard, le projet envisage le prolongement de la ligne vers Elbeuf
en utilisant la ligne S.N.GC.F. & travers la forét de la Londe, son tunnel, ses
viaducs.

A Elbeuf, la ligne quitterait la ligne S.N.C.F. & l'ancienne gare de
Elbeuf - wville (la voie allant pourtant jusqu'a Saint Pierre les Elbeuf en
bordure de zone urbaine).

La ligne desservirait le centre d'Elbeuf en empruntant une voie mixte
piétons - autos (ligne de bus n° 2) et pousserait jusqu'aux limites de Caudebec
les Elbeuf par le large cours Carnot (lignes de bus n® 1 et 4), le tout en voie
unique.

Actuellement, les relations entre cette partie de 1'agglomération
rouennaise et Elbeuf sont assurées par les lignes de bus communes aux deux
réseaux, la 32 - Rouen - Elbeuf par les Essarts (C.N.A.) et la 36 - La Bouille -
Elbeuf par les Essarts (C.N.A.).
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Parcs 4 mi 96 (4 quelques unités prés ...) des exploitants du réseau METROBUS

TCAR (filiale C.G.E.A.)

57
14
40
28
32
21

3
28

SATAR (filiale G.T.I.

- RVI - SC 10 R 444
- HLZ - 0305 G 3p.
- HLZ - GX 187 3p.
- HLZ - GX 107 022

- SETRA 5 300 NC 222
- SETRA S 215 SL 222

— Mercedez Benz 0 308 TPMR - n

1

n° 383
n® 421
n® 436
n°® 501
n°® 601
n°® 701

e e Qe Qe

o QU

391 a 399 - 251 & 297

435 (moins 1 bus incendié)

475

528

632

721 (ex. SATAR 58.., 64.., 68..)
44 4 46

- Motrices GEC Alsthom type Grenoble - n°® 801 & 828

et C.G.E.A.)

5 — RVI - SC 10 R 044 - n°
6 — RVL - SC 10 R 444 - n°®

8 - SETRA - § 215 SL 022 - n°®
6499 - 6858

5 =

66 — 67)

6 - RVI - R 212 - n® 1903 - 1905
70

5 = HLZ GX 77 = n°®

Nota : les

anciennes découpes.

1848 & 1851 - 1874 (ex TCAR série 174 a 179)
1854 & 1859 (ex TCAR série 380 a 390)

6442 - 6483 - 6485 - 6490 - 6496 - 6498 -
CBM 220 - n® 9112 - 8112 (ex TCAR 57) - 9900 a 9902 (ex TCAR 64 -
- 1906 - 1959 & 1961 (ex TCAR - 68 a

9064 - 9091 - 9959 a 9961 (ex TCAR 71 a 73)

SC 10 R, 0 305 CBM et R 212 et quelques S 215 sont encore aux

Les autres bus (sauf les GX 77) sont aux nouvelles découpes

de Métrobus (blanc avec bas de caisse bleu foncé).

APERCUS DE BRETAGNE (par B. CANIVET)

VITRE(35)

TAE (CARTANE)

8 lignes - 1 & 8 - exploitées dont 7 centrées sur la gare SNCF
Desserte par des minibus ( R 212 et MB 0780 Trouillet)

RENNES(35)

STAR

Le réseau a regu une série de Van Hool AG 300 (surbaissés)

VANNES(56)

TPV / STPV (Verney)

Réseau de 6 lignes urbaines - 1 & 6 - et 1 ligne de minibus.
1 ligne de Dimanche et jours de Féte.

4 lignes périurbaines (11 a 14) toutes affrétées et/ou desservies par
des interurbains.

Les lignes 11 et 14 sont exploitées par Transport et Tourisme de

1'Ouest / Cariane Atlantique.

les cars Cantru.

La ligne 12 par la CTM (Verney), la ligne 13 par

La découpe des bus est blanc avec bas de caisse bleu foncé et en milieu
de caisse des vaguelettes d'un vert variable.

Le parc de la STPV, qui a un dépét commun avec la CTM, comprend(sous

réserve )

I

En réserve inactive :
En commande

14 PR 100 - 2 - 022 n°
9 R 312 - 222 n® 108-109 ou 111 - 112 & 115 - 117 a 119
4 0405 N n° 222 - n° 120 & 123

2 PR 180 - 2-3p n° 110 - 109 ou 111

1 MG 50 n° 116 (?)

94 a 107

1 TDbU 850
3 0405 N
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TTO / Cariane Atlantique utilise 3 S 215 SL - 022 n° 77586 - 77786 et
77686(7?)

Ces bus sont garés au dépét de la STPV et sont aux couleurs du réseau.
Les cars Cautru utilisent 1 - 0305 aux couleurs du réseau .

La CTM utilise un Tracer avec découpe type du groupe Verney mais aux
couleurs bleues et vertes.

QUIBERON(56) CARS MAURY

1 ligne en boucle baptisée "Bus presqu'ile".
Cette société utilise un microcar MB serie O 6 —— a ses couleurs.

CONCARNEAU (29) BUSCO (GTTI)

Plusieurs lignes désservies . Vu au minimum

- 4 SC 10 U 044 n° 10 & 13 et 3 SC 10 R 444 n° 16-18-20(?).

Ce matériel provient d'autres réseaux du groupe GII.

Il existe aussi un bac piétons entre la vieille ville et un autre
gquartier non relié par le pont.

Le parc comprend deux bateaux et il semble gue ce service soit en régie.

LORTENT(56) CTRL (GTI)

Réseau comportant de nombreuses lignes et desservant une agglomération
étendue.

L'été, plusieurs lignes de plages sont desservies entre autres par des
SC 10 U - PF 244 aux couleurs vives.

Des services de bateaux, en affrétement, sont en service reliant au
plus court certaines banlieues.

Le parc comprend, outre les bus-plage, des PR 100, PR 180, GX 107,GX
187, 0305 HLZ, 0305 GHLZ, VH A 300 et AG 700, des R 312 222, 1 Master.

MORLATX (29) TIM (GTI)

Ce réseau comporte 4 lignes (la 4)

.

Le parc compte 10 véhicules (blanc avec filets bleu et vert)

- 6 PR 100 -022 n° 11-12- 17 a 20
- 2 PR 100 -2-022 n° 21-22

- 1 GX 107-022 n° 31

- 1 Master

DOUARNENEZ (29) STU -D=z

Agglomération desservie par deux lignes (let 2)
Informations limitées, matériel d'occasion, avec au moins -

-1 8C 10 U -044
-1 PR 100 - 022
aux couleurs blanches et de larges bandes bleues et jaunes.
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NOUVELLES DE HAUTFE-NORMANDIE (par Bruno CANIVET)

ELBEUF - (TAE)

Le réseau féte les 15 ans de son renouveall.

C'est en 1981 que ce réseau a été crée aprés une Iinterruption de tout
transport urbain depuis... 1936.

Un réseau de tramways, exploité par la Compagnie Générale de Traction, a
eété proposé en 1884, adopté en 1896 et réalisé en 1898 avec une usine électrique
et un dépdt a Saint Aubin.

2 lignes = St PIERRE - CAUDEBEC - ORIVAL par le Calvaire

Gare d'ELBEUF Ville - Gare D'ELBEUF Saint Aubin par Ile
Calvaire.

Le réseau était parcouru par des motrices & essieux et des baladeuses,
vraissemblablement du modéle standard de la CGT.

Une premiére suspension de service entre 1913 et 1914 est suivie par la
liquidation du concessionnaire en 1921 et le réseau fut déclaré en faillite en
J93 5,

Des services de bus de differentes sociétés circulérent entre 1927 et
1932 puis une Compagnie FElbeuvienne d'Autobus prirent la reléve jusqu'en 1936.
Depuis, <rien Jjusqu'en 1981 ce qui représente une exception pour une
agglomération de plus de 50 000 habitants.

Le nouveau réseau, TAE ( un FEPIC avec assistance technigue de GTI )
commenga avec 4 lignes pour aboutir a 5 aujourd'hui plus une ligne de taxi.

L'exploitation débuta avec des RENAULT-CARRIER PR 70 puis des SC 10 R444
(sauf le premier exemplaire en 044) et enfin des R 312. Deux bus a planchers
surbaissés sont prévus fin 1996 (vraissemblablement des Agora).

Peu de modifications sont mises en oeuvres a la rentrée 1996 concernant
les horaires et les parcours.

Les modifications concernent surtout des dessertes d'établissements
scolaires (Lignes 1-2-4 et 42).
Par contre chagque collége et lycée dispose d'une fiche horaire baptisée

CLASS, indiquant les itinéraires et horaires des lignes desservant chaque
établissement.

Les lignes périurbaines de 1la CNA sont toutes numérotées avec deux
chiffres au lieu de trois précédemment.

A signaler la carte CLASS (scolaires) qui offre un accés privilégié au
bus(tarifs) et permet aussi des réductions chez des commercants.

Les cartes d'abonnement peuvent é&étre rechargées dans 11 bornes de
paiement.

ROUEN - METROBUS

L'horaire d'hiver 1996 marque un certain nombre de nouveautés.

Ligne de Métro (tram.) : la frégquence passe de 7 & 6 minutes aux heures
de pointe sur chaque branche (Sotteville et Grand Quevilly) soit une fréquence
de 3 minutes sur le tronc commun (St Sever— Boulingrin).
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- La ligne de bus 17 (Sotteville Métro - Saint Etienne Fac et Lycée) garde
sa fréquence identique a celle du tramway et passe donc aussi & 6 minutes. Cette
ligne suit le parcours de la future extension de la branche Sotteville du
"Métro" et constitue une sorte de pré-Métro.

La ligne 1 (Campus de Mont Saint Aignan - Hotel de Ville - Grand Mare)
voit sa fréquence passer de 5 & 3 minutes & l'heure de pointe du matin et 4
minutes a celle du soir. La ligne est systématiquement prolongée au Campus
Universitaire les soirs, tous les jours et les dimanches aprés-midi. Le dimanche
la ligne sera aussi desservie par bus articulé.

La ligne 3 aura un nouvel horaire adapté aux besoins des étudiants du
campus de Mont Saint Aignan a leur rentrée.

Le bus de minuit est dédoublé par un départ supplémentaire et partira
désormais de la place Saint Sever (Rive Gauche).

La ligne 2 voit sa fréguence portée & 6 minutes & 1'heure de pointe du
matin.

La ligne 11 a une desserte renforcée aux heures de pointe entre Rouen et
Mont Saint Aignan.

La ligne 19 voit sa desserte d'heure de pointe du matin commencer & 6 H
30 a Canteleu.

La ligne 27 voit sa fréquence doubler & 1'heure de pointe du soir (30
minutes) et quelques renforts le matin.

La ligne 30 devient plus directe dans Canteleu.

La ligne 45 voit sa desserte passer de 6 a 21 services quotidiens entre
la Grand Mare - le CHU et le théatre.

: La ligne de taxi T51 dessert le hameau des Faulx & Frangueville aprés
l'essai de cet été .

La ligne de taxi T50 double son offre (de 4 a 8 services) et dessert
aussi le nouveau domaine des Deux Lions dans cette méme commune.

Une ligne de taxi T53 est créée desservant le piémont du plateau des
Sapins ‘& Rouen entre le Boulingrin (Métro) et les Coteaux de Larmont dans le
Vallon Suisse.

Une ligne S75 (scolaire) est créée entre le lycée de Frangueville et le
guartier d'Eauplet au bas de Bonsecours par Amfreville, remplacant des services
effectués par la ligne 11 prolongée.

De méme des prolongements, des renforts sont effectués sur les lignes 30-
33-36-13-7-S61-S62 pour mieux desservir les colléges et lycées déja desservis

par ces lignes.

EVREUX -TransUrbain (AGIR)

Peu de modifications et adaptationspour la desserte du nouveau College de
la rue de la Justice : des services de la ligne 6é partant du Péle d'Echange et
création d'une navette Buffardiére-Pdle d'Echange-Collége.

Les horaires ont été adaptés aux nouveaux horaires SNCF.
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Info PACA (par Bruno CANIVET)

CAGNES SUR MER (06)

Ce petit réseau urbain était desservi par les Rapides Cédte d'Azur a
l'aide de microbus Master aprés avoir utilisé plusieurs modéles Peugeot.

A la rentrée, ce réseau est exploité par une filiale commune a& TRANSDEV
et CARIANE.

4 Master GRUAU MG 19 sont commandés pour ce réseau.

Cela constitue une nouveauté dans un département dominé par des
filiales de la Générale des Eaux/CGEA (RCA, SOMA, T2N, Bus Azur, Bus de Monaco,
Bolleri ...).

(Source Cariane)

Compléments pour SAINT-MALO (par Bruno CANIVET)

Avant que le réseau soit desservi par la Régie actuelle, je suis passé
dans cette ville en 1978 et 1981.

J'y ai vu & ces époques des CMB TDU 11 & 3 portes (minimum 3), des
LBM 11 (minimum 3) et des Verney longs avec vitre arriére inclinée et 3 portes
242 (minimum 3), comme il y en avait aussi & Saint Brieux et peut-étre sur
d'autres réseaux du groupe Verney.

MAUBEUGQGE: réseau Stibus

Stibus transporte cing millions de Sambriens par an mais perd 2% de sa clientéle tous les ans. Aussi la
société sambrienne se mobilise pour améliorer ses prestations. A |'automne, la ligne Jeumont-Hautmont voit sa
cadence améliorée. D'ici a I'an 2000, Stibus souhaite reconquérir le terrain perdu et étudie un projet de site
propre.

LA ROCHE SUR YON: réseau de la STY

La STY - Société des Transports Yonnais — a fété le 21 septembre son 20éme anniversaire. Deux lignes
nouvelles sont créées; elles portent les indices H et J. La STY avec ses 42 bus et ses 85 salariés dont 60

chauffeurs assure un service urbain de 9 lignes. En matériel la société vient de recevoir 3 bus a plancher bas
( nous ignorons le modéle ) et en recevra trois autres a la fin de I'année.

PERIGUEUX: réseau Péribus

Péribus c'est 2 millions de voyageurs transportés en 95 par 36 bus; ces derniers ont parcouru. un million de
km I'an passé. 36 chauffeurs sont employés sur le réseau qui comprend 8 lignes numérotées 1 a 8. Depuis le 2
septembre, Péribus a subi une refonte compléte avec de meilleures dessertes et de nouveaux horaires. Les deux
lignes les plus fréquentées — la 1 et la 2 — seront renforcées.

DUNKERQUE: réseau STDE

Succeés de la ligne internationale entre Dunkerque et la Panne en Belgique. Nous vous avions présenté cette
ligne dans le numéro 8 page 36. Un de nos lecteurs a utilisé cette ligne cet été et se pose une question. Le
terminus de cette ligne sur la Grand Place a la Panne sera t-il revu lorsque " De Lijn " aura terminé le
prolongement de la ligne de tramway cotier Knokke - la Panne jusqu'a la station ferroviaire de Adinkerke.
Aussi a l'ouverture de ce nouveau trongon de tramway, ce dernier et le bus se concurrenceront puisque rouleront
cote a codte. Ce sera pour fin 97 ou début 98. Une autre question: que devient la voie ferrée Dunkerque -
Veurne via Adinkerke ? Est-elle toujours en exploitation voyageurs ?
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RESEAUX DE TRANSPORTS URBAINS EN BASSE NORMANDIE

AGGLOMERATION AQ NOM DU RESEAU EXPLOITANT AFFRETEMENTS ET INTEGRATION IU
CAEN District CTAC (GTI) Bus Verts du Calvados/CTS (GTI)
(200 000 h) exploités par CNTC (GTI) et

Cetrapec (GTI)
LISIEUX SIVOM LEXOBUS STPA (GTI) Bus Verts du Calvados/CTS (GTI)
(27 000 h) exploités par STPA (GTI)
HONFLEUR Ville HO-BUS STPA (GTI) Bus Verts du Calvados/CTS (GTI)
(11 000 h) exploités par STPA (GTL), Cetrapec]
GTI)
BAYEUX Ville BYBUS CNTC (GTI) Bus Verts du Calvados/CTS (GTI)
(17 000 h) exploités par CNTC (GTI)
VIRE District V-BUS CNTC (GTI) Bus Verts du Calvados/CTS (GTI)
(16 000 h) exploités par CNTC (GTI) plus £
Les Courriers Bretons (GTI) - STAQ
(Verney) - Cars
DEAUVILLE District ~?| Cars Fournier
(15 000 h) (+ bac pictons) |, (7)
CABOURG - éteé Ville CABUS ADC (Verney)
(3 000 h)
FLERS STAO (Verney)
(18 000 h)
BAGNOLES DE Cars ?
L'ORNE - TESSE
LA MADELEINE
(2 000 h)
ALENCON District COBAL (GTI)
(42 000 h)
ARGENTAN Ville Argentan Bus Régie
Municipale
L'AIGLE Ville Cars Trie
(10 000 h)
CHERBOURG Cu. Zephyr-Bus CTC (GTI)
(95 000 h)
SAINT-LO District TUSA STN (Verney)
(30 000 h)
GRANVILLE STN (Verney)
(14 000 h)
BARNEVILLE - CABA STN (Verney)

CARTERET - été

(2 000 h)




= B39 =
LORIENT: Compagnie des Transports de la Région Lorientaise — CTRL -

Le 2 septembre, le réseau de la CTRL a intégré trois nouvelles communes du district de Lorient & savoir,
Port-Louis, Riantec et Gavres. Le réseau va s'aggrandir de deux lignes, la O et la P. 15 chauffeurs seront
embauchés. De plus saviez-vous que ce réseau urbain de Lorient posséde une ligne " maritime * 2 En effet un
bateau, le Surfy—-Bus, fait la navette entre |'embarcadére de Port-Louis jusqu'au port de péche de Lorient. Cette
navette maritime fait partie intégrante de la CTRL et pour I'emprunter un ticket de bus fait I'affaire. Mais on se

VANNES: Transports du Pays de Vannes - TPV -

Pour la troisitme année consécutive, la ville de Vannes a mis en place une navette gratuite entre le port et le
parc du golfe, hauts lieux de fréquentation de la ville. Ce bus a transporté 3944 personnes en 1993, 8065 en
95 et déja 17468 du ler juillet au 10 aout. Le service est assuré avec un R 312 - n°113 - des TPV.

DEPARTEMENT DU NORD: réseau " Arc—en-Ciel *

Les autocars du réseau Arc-en-Ciel assurant des transports en commun interurbains et départementaux,
réseau qui regroupe dans le Nord quelque 83 transporteurs avec un parc de 1000 véhicules, vont étre équipés de
téléphones mobiles. C'est le Conseil Général du Nord qui paie cet équipement d'un montant de 140 000 F.

LILLE: Transpole

Le mardi 28 mai 96 et pour la premiére fois depuis son existence, un tramway Breda du réseau Transpole a
déraillé. Pas de blessés et le matériel n'a pas souffert.

Mise en service de nouveaux bus:
- 8 Mercedes 0 405 N ont pris leur service le 2/9/96 sur les lignes du dépét de I'Union et sont numérotés
5001 a 5008.
— également le 2/9 c'est un articulé Heuliez GX 187 n°8001 qui a pris son service sur les lignes du dépét
Faidherbe & Villeneuve d'Ascq.
- a la méme date et sur les mémes lignes que le bus précédent, c'est un Renault PR 112 avec nouveau type de
siéges et nouvelle disposition a |'arriere qui circule avec le n°4826.
- sont arrivés a la mi-septembre 2 articulés Mercedes au dépdt de I'Union. N° 1001 & 1002.

Ce sont des 0 405 GN et ils sont d'occasion.
- enfin sont attendus pour la fin de I'année 18 Setra S 300 NC - 6 neufs et 12 d'occasions —. Ces bus vendus
par Mercedes fait suite au rachat de la marque Setra par le constructeur allemand.

Tout le parc bus de Transpole a été renuméroté comme suit:

- 1... : Mercedes articulés - 2...: CBM TDU

- 3...: Setra - 4... : Renault PR 100.2
- 5... : Mercedes standard - 6... : Renault R 312

— 8... : Renault PR 180 et Heuliez GX 187 — 9... : Heuliez GX 317

|

les tramways sont numérotés dans la série des 7000,
La numérotation part toujours de I'unité; exemple 1001 pour le premier Mercedes articulé. Seul, pour l'instant,
le dépot Faidherbe a appliqué cette nouvelle numérotation.

Au sujet de la nouvelle identité visuelle Transpole, il ne reste plus a ce jour que quelques PR 100.2 et
presque tous les CBM TDU du dépét Union a conserver la livrée zébrée rouge et blanche des ex-TCC.

NANCY: CGFTE

Au Tler septembre, quatre lignes sont modifiées:
- les lignes 7 et 29-49 fusionnent pour devenir la ligne 7-17-27-37-47. Cette derniere relie les villes de
Houdemont, Vandoeuvre, Nangy, tomblaine et Art sur Meurthe.
- les lignes 39 & 40 seront fusionnées elles aussi pour devenir la ligne 40. Cette derniére relie désormais les
deux terminus de Laxou Champ le Boeuf et de Saulxures via la gare et le point central de Nancy.
- la ligne 4-19 voit I'ensemble de ses départs prolongé jusqu'au CHU le samedi.
— la ligne de taxi-bus Brabois se voit dotéed'un véhicule a 20 places en remplacement de celui & 9 places.

Le réseau'.a réceptionné cet été huit Van Hool A 500 ainsi que deux PR 118.
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LIMOGES: Transports en Commun de Limoges - TCL -.

Le Conseil Général de la Haute-Vienne vient d'approuver la réalisation du Centre International d'Echanges
de Limoges (CIEL). Ce dernier permettra de regrouper en un méme lieu tous les moyens de transports collectifs:
Le hall central de la gare des Bénédictins deviendra la plate-forme des services communs offerts aux usagers a

partir de laquelle les différents terminaux seront aisément accessibles. Cout total de I'opération: 68,5 millions de
Francs.

INAUGURATION D'UNE LIGNE DE TROLLEYBUS A LIMOGES:
Voila 15 ans qu'une ligne de trolleybus n'avait pas été inaugurée en France ! A Limoges, le réseau des TCL a
mis en service le 11/9/96 sa cinquéme ligne de trolleybus. Longue de 9 km, elle relie la Bastide a I'Aurence et
a couté 10,5 MF. Cette ligne qui porte le numéro 6 est I'une des plus performantes du réseau. Les TCL aligne
aussi 17 lignes de bus et 71 véhicules + 3 minibus pour les PMR. Le nombre des trolleys est de 40.

_ W'y a quinze ans qu’on n’avait pas inauguré une ligne de trolley en France. Hier, de nombreuses
personnaiités et les joueurs du CSP Forié et Bonato ont lancé la nouvelle "6 éiectrifiée.

LE POINT SUR LE PARC DE VEHICULES DES TCl:

- 24 5C 10 qui sont le refiquat d'une série ayant compté environ 52 exemplaires, numérotés dans la série des
300 dont 3 a plate~forme arriére ~ n° 334, 335 & 342 - et des SC 10R dont le numéro part du 345.

— 3 PR 100 et 9 PR 112 numérotés 701 & 712. Les six derniers PR 112 ont été livrés en juin 96.

- 4 articulés PR 180 numérotés 601 a 604.

=17 R 312 n® 501 4 517.

- 8 Agora seront livrés en novembre 96. :

- 3 minibus pour personnes a mobilité réduite n°219, 220 et inconnu pour e troisiéme.

— 40 trolleybus ER 100 H n° 401 a 440.

NOUVEAUTES DU RESEAU 96-97:

Outre la création de la ligne 6 de trolley ( voir plus haut } la ligne bus n°10 s'est vu doté d'un arrét

£ I

supplémentaire appelé " Ester " du nom de la technopole de Limoges qui sera ainsi desservie toute I'année par la
ligne 10.
Sur la ligne 15 place Churchill - la Valoine a été créé un nouvel arrét " le Golf " pour avoir accés a la

plaine des jeux de Saint-lazare. Cet arrét n'est desservi que les mercredis en période scolaire et petites
vacances scolaires.

Enfin la ligne bus 36 a été remaniée par la création de trois nouveaux arréts, simplification de l'itinéraire et
adaptation des horaires.

Enfin le réseau possede un parking-relais gratuit situé au terminus Route de Lyon de la ligne 1 de trolley.
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ROUEN: Métrobus.

Le 18 octobre, le district a fété avec les Transports en Commun de I'"Agglomération Rouennaise — TCAR =
son vingt millionieme passager. De plus l'attribution des études sur la future ligne Est—Quest est imminente. La
pertinence de chacun des modes de transport envisagés ( télébus, TVR, tramway ) et les premiéres reconnais—
sances des sols seront étudiées. Une décision finale est promise pour la fin du premier semestre 97.

MONTPELLIER: Société Montpellieraine de Transports Urbains.

L'enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique du tramway s'est déroulée de la mi-aodt a la mi-
septembre. En attendant, les deux lignes 1 & 2 équipées d'autobus articulés se voient dotées de Renault PR 118
n°248 a 260 en remplacement des Mercedes—Heuliez 0 305G dont le dernier, le 224, était toujours en service
fin aolt 96 et le 222 garé mais toujours équipé.

En standard, les acquisitions récentes portent sur 27 Renault PR 112 n°®369 a 395 tandis que les PR 100.2
n°357 a 368 étaient rééquipés d'une face avant Safra.

Les 14 minibus Steyr climatisés et fonctionnant au gaz continuent d'irriguer le centre ville de plus en plus
rendu inaccessible aux voitures. Montpellier est une des villes qui a le mieux préparé le retour du tramway par
ses couloirs, artéres, sites propres réservés aux bus et accés du centre ville controlé par des barriéres comman-
dées & distance.

Le réseau suburbain, principalement exploité par des entreprises indépendantes, s'équipe lui aussi en matériel
urbain. Aprés les Renault PR 100MI de diverses provenances, des PR 100.2 neufs ou d'occasion ont été acquis,
suivis récemment par 9 PR 112. Comme d'autres réseaux, Montpellier est récemment revenu sur la montée
obligatOKeR i)_ar I'avant. Une étude plus compléte de ce réseau est en préparation.

ES: Société des Transports d'Arles et Région — STAR -.

En complément de |'étude de ce réseau publié dans notre n°7, les Van Hool A 500 climatisés sont maintenant
au nombre de 5 et sont numérotés 501 a 505.

CAGNES SUR MER: Société des Transports de Cagnes sur Mer

Commencé modestement il y a une dizaine d'années avec trois circuits desservis par un seul véhicule, ce petit
réseau comprend aujourd'hui 9 circuits et quatre véhicules. Le concessionnaire en était les Rapides Céte d'Azur.
Le parc comprenait trois Renault Master ( dont un affecté a une navette hors réseau de desserte de la vieille
ville et son chateau sur une colline ) ainsi qu'un Van Hool AU 138. Si ce dernier était un véhicule réformé du
réseau Grasse-Antibes, les Master étaient pratiquement les derniers livrés a la société exploitante. Depuis le 1er
septembre, le réseau est concédé au groupe Cariane qui a créé la Société des Transports de Cagnes sur Mer. A
titre provisoire, le matériel provient de diverses sociétésdu groupe, mais une réorganisation compléte du réseau,
avec du matériel adapté, est prévue pour le ler janvier 1997.

GRASSE-ANTIBES: Syndicat des Transports Grasse-Antibes

Le Syndicat des Transports Grasse—Antibes — STCA - concéde pour ces deux villes et communes limitrophes
un grand nombre de lignes urbaines ou suburbaines & divers transporteurs. Parmi eux, la société S.T.G.M. vient
d'étre dotée de six Heuliez GX 77 H pour Grasse et Pégomas, dont quatre en renouvellement de quatre
identiques. Bel exemple de renouvellement rapide de matériel quant on sait que les premiers GX 77 H sont sortis
d'usine en 1990. Ce syndicat a également fourni en renouvellement cette année, un Renault PR 112, toujours
pour cette société, et un Heuliez GX 107 pour la ligne Sophia Antipolis — Cannes de la société C.AR.

CANNLES: S.T.A.V.S.

Un Setra S 300 NC de démonstration est exploité depuis plusieurs mois par la STAVS concessionnaire de la
ligne 9.

ST LAURENT DU VAR: BUS VAR MER.

Ce réseau centré sur Saint Laurent du Var et Vence a mis en service un Heuliez GX 77 H sur la ligne 5
desservant Saint-Jeannet, exploitée par la société Abello. Cette ligne est prolongée de Saint Laurent du Var &
Nice en matinée et soirée.
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STRASBOURG - C.T.S. -

Le prolongement du tramway & lllkirch—-Graffenstaden a obtenu le " feu vert " administratif et les travaux
préliminaires débuteront en novembre, a annoncé la communauté urbaine de Strasbourg le 9 septembre. Le
nouveau troncon prolongera de 2,8 km I'actuelle ligne au sud, c'est a dire au dela du terminus Baggersee. Sa
mise en service est prévue pour I'été 98. Le projet d'une deuxiéme ligne Ouest—Est d'une dizaine de km est en
phase de concertation. D'ici I'an 2010, Strasbourg a l'intention de se doter d'un réseau de 35 km; relire le
magazine n°10 page 24. ( Source AFP ).

CAEN - C.T.AC. -

Suite du feuilleton du TVR: le syndicat mixte des transports en commun a relancé le projet de tramway sur
pneus, dont le conseil municipal de Caen avait proposé la suspension aprés un avis négatif des électeurs. Les 29
délégués du syndicat mixte ( qui regroupe 17 communes et le département du Calvados ), qui ont chacun un
nombre de voix variable, se sont prononcés a 101 voix pour le TVR et 99 contre lors de leur séance du 12
septembre. &Source AEP ).

POITIERS - S.T.P. -

Au cours de ['été¢ 1997, les rues de Poitiers devraient accueillir 18 autobus surbaissés alimentés au gaz
naturel comprimé (GNC). En partenariat avec la RATP, la STP équiperait les lignes 4 & 9, lignes desservant le
centre ville et empruntant un secteur mixte piéton—bus.

METZ - T.C.R.M. -

Les Transports en Commun de la Région Messine — TCRM - ont présenté fin septembre, a I'occasion de
I'ouverture de la foire internationale, un systéme portable d'information des heures de passage des bus, qui fera
I'objet de tests grandeur nature dés mars 1997. Grand comme une boite d'allumettes, équipé de quatre boutons
qui permettent de sélectionner les lignes et les arréts de bus, le systtme permet de connaitre les heures d'arrivée
.des 5 prochains bus sur une ligne donnée, & un arrét et dans un sens précis. Par ailleurs, le systeme gere et
informe en temps réel tous les incidents de parcours ( déviations, incidents de trafic, embouteillages...) des
transports en commun. Pendant la foire internationale le systéme a fonctionné en simulation sur deux lignes. Les
usagers pourront louer le boitier pour 20F par mois.

En 1994, les TCRM avaient 128 autobus dont 27 articulés pour desservir les 14 lignes du réseau. Le nombre
de voyages, par an et par habitant était de 123,9.

L'agglomération desservie par les TCRM comprend, outre la ville de Metz, sept communes pour un total de
173 788 habitants. ( Source CETUR/1994 ).

GRENOBLE - T.A.G. -

Lors du changement de majorité & la mairie de Grenoble, les nouveaux élus avaient abondonnés le projet de
prolongement de la ligne de tramway B a I'Est vers le CENG ( Centre d'Etudes Nucléaires ), au profit d'un
autre & I'Ouest vers Gidves. Il semblerait que par " réalisme " le premier projet soit repris, mais toutefois limité
a 500 m et surtout sans construction immédiate du second dépét—tram qui devrait &tre édifié dans le voisinage du
CENG. Les élus ne pourront pas retarder indéfiniment cette construction, le dépdt d'Eybens étant a la limite de
ses capacités. Les midibus Breda M 230C - n°121 4 126 - sont en service sur les lignes 55, 56 et 57. Les
Gruau MG 36 exploitent la nouvelle ligne 12.

TOULOUSE - SEMVAT -

Le syndicat des transports en commun a voté le 3 juin la construction de la ligne B - Nord-Sud - du VAL
dans sa nouvelle configuration. Initialement prévu entre Ramonville et Barriere de Paris, les 12 km de ligne se
sont transformés a la demande des municipalités du Nord de I'agglomération en 17 km, poussant jusqu'a Fondeye
et Borde-Rouge ( voir schéma ci-dessous ). La ligne A sera elle-méme prolongée a partir de Jolimont vers
Balma-Gramont et la ligne SNCF entre Colomiers et les Arénes risque de devenir la ligne C du métro
toulousain. Les travaux de la ligne B devraient débutés en 2000 pour une mise en service vers 2005. Le dépét—
atelier sera implanté au terminus Sud de Ramonville. La ligne A serait mise en service au plus tard vers 2008.
Le nombre de rames devait passer initialement de 29 & 47 éléments; ce nombre devra étre reconsidéré i la
hausse avec ces prolongements supplémentaires.
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SAINT-ETIENNE - STAS -

Cet été le tramway de Saint-FEtienne a connu une interruption de son exploitation pour permettre fe déroule—
ment d'importants travaux dans le but de mettre en site propre la plate~forme dans le secteur de la place
Bellevue. Photo ci-dessous de M. Delestrade: de la place Bellevue, vue sur la plate—forme en chantier (été 96)
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Photo ci-dessus de M. Delestrade prise durand 1'été 96: la place Bellevue pendant les travaux: au fond
I'ancien dépot.
Ci~dessous schéma de l'unique ligne de tramway du réseau STAS de Saint-Etienne.
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FONTENAY LE COMTE - TVF -

Dans notre dernier numéro, page 42, un de nos lecteurs nous a présenté la naissance d'un réseau urbain,
celui de Fontenay le Comte en Vendée. La conclusion de cet article était que |'expérience de ce réseau prendrait
fin le 15 décembre prochain. Notre lecteur, M. Bolle, nous apporte des nouvelles de ce réseau: créées en juin
pour une période expérimentale de six mois, les deux lignes du TVF - Transport de la Ville de Fontenay le
Comte - affichent des taux de fréquentation a faire palir les grandes villes; le taux atteint 43,83% quand il
plafonne 3 26% en moyenne nationale. A partir du 12 décembre, les deux lignes - il n'y en aura pas d'autre -
deviendront définitives a la fin de la période d'essai. Si la ligne B ne subi pas de changement, il n'en est pas de

méme pour la A qui subit plusieurs retouches et un prolongement au sud les mercredis et samedis a partir du 9

novembre. Beau début pour ce petit réseau urbain.
Ci-dessous schéma des deux lignes paru dans le quotidien Quest—France du Ter octobre 96.

@ Ligne A : de Boisse a Porteau

@ Ligne B : de Chamiraud a Charzais

€666~ Modifications a la Ligne A

== ====a Circuit jusqu'a Boisse
‘ 2 fois par semaine

Photoraproduction B 1S P Teroy

EN ILE DE FRANCE:

- EVRY - réseau TICE -:

Un nouveau pont ( pont Gaspéri ) au dessus de I'A6 et réservé aux transports en commun a été construit pour
remplacer le pont des Bétonniers reliant le boulevard d'Yerres a I'avenue du Lac et qui a été récemment démoli.
A partir du 3 septembre, les lignes 404, 405, 415, 451 et 453 empruntent ce nouvel ouvrage situé face au
quartier des Aunettes. D'autre part une voie en site propre sera réalisée entre " les Estudines " et l'arrét "
Djibaou "."

Les TICE ont profité de la rentrée pour adapter les horaires sur les lignes 401, 402, 404 et 405 et surtout
ceux au départ de la gare SNCF d'Evry—Courcouronnes, ceci pour garantir un minimum de 5 minutes de

battement entre I'arrivée des trains et le départ des autobus.
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— ROISSY EN FRANCE - CIF -:

Pour pallier le manque de transports en commun sur
la plate~forme aéroportuaire & certaines heures ( en
particulier la nuit ), les Courriers d'lle de France -
CIF - en partenariat avec le conseil général vont lancer
le concept " Centaure " ( Centrale de Transports
Automobiles de Roissy et Environs ). Des le premier
trimestre 97, les CIF proposeront une desserte de la plate- |
forme 7 jours sur 7, 24h sur 24, toutes les 30mn & la
demande. Les voyageurs appelleront le standard au plus
tard la veille et les CIF mettront & leur disposition un
monospacejusqu'a 10 voyageurs et un bus s'ils sont plus
nombreux. Ci-contre, PR 100.2 n°8786 des CIF dans
la nouvelle gare routiere " Roissypole ".

- LES MUREAUX - CFTA -:

Pour faciliter les correspondances a la gare des Mureaux entre les trains et les autobus en direction des com-
munes d'Aubergenville, Bouafle, Ecquevilly, Meulan et Chapet, la CFTA va créer un poste de régulateur en ce
point fort du réseau pour harmoniser les dessertes avec les horaires des trains. Un projet de " bus-spectacle "
est & I'étude permettant le soir aux spectateurs du cinéma des Mureaux ou de la salle " la Nacelle " d'Aubergen—
ville de regagner leurs domiciles. Un autre projet de transport & la demande est aussi a I'étude.

— SAINT QUENTIN EN YVELINES - SQY-BUS -:

Renforcement des fréquences de plusieurs lignes dans le but de désenclaver les cités " sensibles ". Du
quartier de la " Clé Saint-Pierre " & Elancourt jusqu'a la gare de Trappes en traversant la " Cité des Merisiers
la ligne 417 passe de 12 & 8 mn aux heures de pointe. Méme scénario pour la ligne 414 qui relie Trappes
(SNCF) a la gare de Saint-Quentin en desservant le quartier de |'Observatoire. Une troisieme ligne bénéficiera
prochainement de dessertes plus fréquentes: la 415 qui relie les trois gares de Saint—Quentin en passant par le
quartier défavorisé du " Bois de I'Etang " & la Verriére.

La sécurité étant sérieusement mise a mal sur ce réseau, la société exploitante SQY-BUS étudie la mise en
place du suivi des véhicules par un systtme GPS.

= SARTROUVILLE - TVO -:

Depuis le 16 septembre, la ligne 1 change d'itinéraire pour mieux irriguer le " Vieux—pays ". Elle dessert
également le centre commercial du Plateau, la cité des Indes et au-dela la gare SNCF du Val d'Argent et le
centre d'Argenteuil. Le " Vieux—pays " est mieux relié au centre-ville avec I'arrivée de la ligne 19 qui dessert
les gares de Sartrouville et Cormeilles—en—Parisis. Cette nouvelle ligne est le fruit du prolongement de la ligne
30.05 ( Montigny - Beauchamp-RER ) jusqu'au RER de Sartrouville, l'indice 19 étant réservé a la section
Cormeilles - Sartrouville. Les rotations sont assurées alternativement par les TVO et les cars Lacroix. Cette
derniere compagnie basée & Beauchamp exploite depuis le 9 septembre une nouvelle ligne 95.14: Ermont -
Eaubonne a Cergy-Préfecture en desservant au passage la gare de Sannois, Franconville, Montigny, la patte
d'oie d'Herblay et la gare de Pierrelaye.

- VERSAILLES - Phébus -:

Deux nouvelles lignes viennent d'étre mises en service pour améliorer les liaisons entre les gares et le plateau
de Satory. La ligne X est semi-directe et relie les gares Chantiers et Rive Gauche avec Satory ( Giat Industries
La ligne K est une desserte locale a caractére de proximité avec un service partiel a destination des écoles du
quartier Saint-Louis. D'autre part la ligne A ( Satory - hopital André Mignot ) a été équipée de 9 surbaissés
Heuliez GX 317. Parallelement de nombreux arréts de la ligne vont étre équipés vont étre équipés de quais hauts
a I'image de ceux de la station centrale " Europe " équipée de quais de 21 cm de haut.

- YERRES - STRAV -:

Le 22 juin a eu lieu I'inauguration de la nouvelle gare routiére située pres de la gare SNCF d'Yerres dans
I'Essonne et utilisée par les lignes d'autobus de la STRAV basée a Brunoy.
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ANNEMASSE - T.A.C.

Dans notre dernier numéro nous vous informions de |'arrivée sur le réseau des TUB de Saint—Brieuc de trois
Van ;
Van Hool A 500 en provenance du réseau d'Annemasse. Dans cette ville ils ont été remplacés par trois Heuliez

GX 77H numérotés 202 a 204. De plus le réseau TAC a acquis d'occasion un autre 77H qui porte le numéro
201.

BOURGLES - CTB

Pour lutter contre le vandalisme de ses abribus dans les quartiers Nord de la ville, la CTB a attribué a
chaque établissement scolaire un abribus que les éléves décoreront; ils réaliseront le dessin qui sera transmis a un
atelier de réinsersion par le travail n'employant que des jeunes en difficulté résidant dans les quartiers Nord. Ce
sont ces jeunes qui décoreront les abribus; huit seront ainsi " transformés " au cours de |'année 96-97.

CHAMBERY - STAC

Dans notre précédent numéro nous vous présentions une photo couleur d'un Renault Agora. Sachez que
maintenant le réseau en posséde 4 en version 3 portes et qu'ils sont numérotés 56 a 59. De plus deux anciens PR
100 - les n°30 & 32 - et un PR 180, le n°103, recevront une nouvelle face avant et arriere de chez Safra.

TROYES - TCAT

Les TCAT de Troyes ont mis en service des navettes de minibus ~ des Renault Master ~ pour transporter
gratuitement les clients des magasins d'usine de Pont-Sainte-Marie et de Saint-Julien—les—Vilas vers le centre—
ville et assurer leur retour. Ces minibus sont joliment décorés.

NICE - Sunbus

N

Merci de mettre a jour I'état du parc du réseau de Nice que nous vous avons présenté p29 dans le numéro 8:
- réforme des SC 10U 444D n°194, 197 a 200
- réforme des SC 10 244D a plate-forme n°203 & 204. A noter que le 203 est offert a I'association " les
Tramophiles de la Coéte d'Azur " qui I'exposera au musée des Transports et des Techniques & Breil—sur—Roya.
- mise en service de 8 R 312 climatisés a trois portes porteurs des numéros 112 a 119.

RENNES - STAR

Le réseau STAR de Rennes possédait déja 32 autobus articulés belges Van Hool AG 300 a plancher surbaissé.
Cet été le réseau en a requ 15 autres de méme type qui ont été numérotés 532 a 546. Avec Strasbourg, Rennes
est la seule ville en France a posséder une flotte aussi importante d'articulés Van Hool.

LYON - SLTC

La SLTC a mis en place le 2/9 un nouveau dispositif de lutte contre la fraude en recrutant et en formant 80
étudiants; ces derniers ont pour mission de demander aux clients de présenter leur titre de transport avant qu'ils
n'entrent dans le métro ou un bus, incitant ainsi ceux qui s'apprétaient a frauder a acheter un ticket. Succés de
cetle opération ? En tout cas le réseau a constaté depuis la mise en place de cette action une augmentation de
10% des oblitérations de billets. A suivre 1 ...

Le Syndicat des Transports de |'Agglomération Lyonnaise vient d'accorder des réductions [mportantes aux
personnes les plus défavorisées: titulaires du RMI, jeunes de — de 25 ans demandeurs d'emploi...

MULHOUSE - TRAM

Le 1ler septembre, le réseau urbain de Mulhouse et 6 transporteurs interurbains ont lancé un nouvel abonne-

ment mensuel, le Combipass, valable a volonté sur le réseau urbain et sur un trajet interurbain.
LILLE - Transpole

Transpole vient d'obtenir la certification ISO 9002 pour ses activités d'exploitation du métro et du tramway,
ainsi que pour la maintenance du métro, du tram, des bus et des installations fixes. Bravo a Transpole.



UTOBUS ET AUTOCARS DE GRENDELE ET DE LISERE) £

 PARC DES TRANSPORTS PUBLICS GRENOBILOIS‘

SEMITAG : 284 VEHICULES
106 Autobus + 89 Bus articulés + 33 Trolleybus + 8 Minibus PMR + 1 Minicar + 47 Tramways

-

GRUAU MG-36 12 101 a 112

BREDA 230 CU 6 121a126.

HEULIEZ 0305-G-HLZ 17 149, 150, 166, 167, 169 a 179, 181, 182.

HEULIEZ GX-107 34 201a234.

HEULIEZ GX-187 48 321 2a368.

RENAULT PR 100-2 28 450 4 463, 465 2 473, 478 4 479, 481 2 488, 502 a 503, 506 a 507.

BERLIET ER 100-R 33 701a703,709,712,717,721 a 727,730 a 749.

RENAULT PR 180-R 4 801, 804 a 806 (ex-Trolleybus articulés RENAULT PER 180-H).

RENAULT PR 180-R 8 821a828.

RENAULT PR 180-2 12 829 a 840.

RENAULT R-312 16 901 a 916.

HEULIEZ GX-317 6 9214a926. _

RENAULT MASTER 8 V.17 a V.24 (Minibus du Service PMR, a différentes carrosseries).

RENAULT TRAFIC 1 V.77 (Minicar de la "Navette H.P." = Hewlett Packard).

RENAULT PR 100-2 4 480,492, 493, 495 (en cours de Remise & Niveau Technique pour les VFD
ol ils sont renumérotés 5480, 5492, 5493 et 5495 = temporairement
totalisés dans le parc SEMITAG).

ALSTHOM -TAG 47 2001 22047."

SAVIEM SC 10-PF 1 286 (Hors Exploitation = BUS INFO) non totalise.

RENAULT PR 100-MI 1 .449 (Hors Exploitation = BUS ECOLE) non totalisé.

BERLIET ER 100-R 1 718 (Hors Exploitation = Déverglagage des lignes aériennes) non totalisé.

HEULIEZ 0305-G-HLZ 13

154 a 157, 159, 162 a 163, 165, 168. (Hors Parc) non totalisés.

pour les différencier avec d'autres autobus VFD-Régie ayant la méme série (depuis ce printemps 1996).

VFD-Urbains : 33 VEHICULES

31 Autobus + 2 Minibus
Tous les véhicules SEMITAG confiés aux VFD portent la série "5000” devant leur n® de parc,

GRUAU MG-36 2 5100, 5113 (Minibus de la "Navette du Rabot").
RENAULT PR 100-2 31 5464, 5474 a 5477, 5489 3 5491, 5494, 5496 a 5501, 5504, 5505, 5508 a
55621
MERCEDES L-608 D 1 5447-VFD (Minicar de la "Navette du Rabot" = Hors parc, en attente de réforme
: non totalisé)
Autobus .| Autobus Trolleybus Service pces Navettes! Totaux S B le
Std + BGR| Articulés PMR HP.+RABOT| Route YSie
SEMITAG | 88+18 89 33 |8 Minibus |1 Minicar| 237 47
VFD-Urbains |, 31 0 0 0 2 Minibus 33 0
Totaux 137 89 33 8 3 270 47
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(AUTOBUS) ETAT DE PARC DE: DUNKERQUE (S.T.D.E)

MARQUE § TYPE DE VEHICULES N° DE PARC M/S A DUNKERQUE OBSERVATIONS
SAVIEM SC.10 L-444 144 (1) 18/06/1976 Encore au Parc, mais
SAVIEM SC.10 U-044—PF 145 1992 ex—-RATP 20/06/77

" " 146 (2) " ex—RATP 28/06/77
BERLIET PR.100-MI 3P 501 (1) 1980 Dernier BERLIET a la STDE
RENAULT PR.100-R 3P 525 & 527 21/09/1984 (3 Véhicules)
RENAULT PR.100-2 3P 528 a 534 14/11/1985 (7 Véhicules)
" " 535 & H&l 07/10/1986 (7 Véhicules)
" " 542 4 546 13/11/1987 (5 Véhicules)
RENAULT R-312 3P 201 (1) 23/02/1988

" L 202 a 208 29/11/1988 (7 Véhicules)
¥ " 209 a 215 15/10/1990 (7 Véhicules)
" N 216 a 222 19/07/1991 (7 Véhicules)
B n 223 a 225 11/06/1992 (3 Véhicules)
" u 226 a 228 03/06/1993 (3 Véhicules)
m " 229 a 235 31/01/1995 (7 Véhicules)
" 2 236 a 241 19/10/1995 (6 Véhicules)
RENAULT PR.180-MIPS 3P 601 a 606 12/1982 (6 Véhicules)
i " 607 a 612 22/09/1983 (6 Véhicules)
RENAULT PR.180-2 3p 5 613 (1) 24/03/1987

" " ; 614 4 618 19/07/1989 (5 Véhicules)
" i 619 a 621 21/04/1992 (3 Véhicules)
" f 622 a 624 03/06/1993 (3 Véhicules)
RENAULT PR-118 3P 625 (1) 18/12/1995

RENAULT-MASTER 1P 718§ 72 29/12/1993 (2 Véhicules)
" " 73§ 74 26/09/1994 (2 Véhicules)

RECAPITULATIF: SAVIEM SC.10 L-444 (1) RENAULT PR.100-R (3)
' SAVIEM SC.10 U-044-PF (2) RENAULT PR.100-2 (19)

BERLIET PR.100-MI ik RENAULT R-312 (41)

RENAULT-MASTER (4) RENAULT PR.180-MIPS (12)

RENAULT PR-118 (1) RENAULT PR.180-2 (12)




LE BILLET,

Le PDG de la Régie, Jp Bailly, a déclaré le 25 juin a l'encadrement, qu'aprés un retour lent mais
progressif du trafic jusqu'en avril, le mois de mai avait été frés mauvais. Le tout est de savoir si cette
situation est conjoncturelle (effets conjugués des attentats et conflits sociaux de 96), ou structurelle. Si
cette derniére hypothése s'avérait bonne, elle tendrait a prouver que les franciliens ont conforté de
nouvelle habitudes de consommation sur place et viennent moins a Paris. 11 faudrait donc assouplir le
réseau dense de Paris vers un réseau relativement dense, au profit d'un maillage plus accentu€ en
proche banlieue, a expliqué le dirigeant. S'il est incontestable que I'tloignement du lieu de résidence par
rapport a la capitale n'incite guére a revenir sur Paris hors des heures de travail, d'autres raisons
expliquent la désaffection croissante pour les transports en commun a Paris, comme en province. Il n'est
pas besoin d'étre grand clerc pour constater que peu de choses sont faites pour fremner I'hégémonie de la
voiture particuliére. Les seuls réseaux qui arrivent 2 tirer leur épingle du jeu sont ceux équipés de sites
propres, preuve que des transports en commun fluides attirent les voyageurs.

En région parisienne, l'étendue de la région rend le temps de transport long et pénible. Certains
problémes liés a I'insécurité, pour le métro ainsi que des bus englués dans les embouteillages ne plaident
pas pour une reprise du trafic. Pour doper la fréquentation, il faut tout d'abord ramener la régularité sur
le réseau de surface, ce demier restant apprécié de la clientele et sa fréquentation restant bonne. La
solution est simple : fermer les couloirs de bus en de véritables sites propres. Malheureusement les €lus
parisiens les refusent toujours obstinément, arguant qu'ils limiteront les files de circulation ce qui
justement serait salutaire. Les cyclistes, nouveaux choyés de la Mairie de Paris ( pour combien de
temps 7) voient certaines sections de leurs bandes, séparées, de la circulation par d'efficaces bordurettes;
alors que ces aménagements étaient il y a quelque temps refusés pour équiper les couloirs bus sous
prétexte " qu'ils étaient dangereux pour les cyclistes!!".

"De qui se moque t'on ?" pour reprendre l'exclamation de nos amis de Tram 2000 (T2000 aoiit 96)
suite aux décisions du ministre bruxellois des transports et notamment aun sujet des sites propres.

L'usage de la voiture particuliére favorise I'éloignement et donc totalement l'urbanisation. Si les
transports en commun sont difficiles 4 mailler dans ces zones peu denses, ils sont paralysés dans la
partie centrale . Les voyageurs , exaspérés de perdre leur temps, se retournent vers leurs voitures et la
boucle est bouclée 'Au lieu de rendre responsable les entreprises de transports ou leurs salaries, 1l serait
grand temps que les élus aient le courage politique de briser ce cercle infernal. Comme l'écrivait
récemment un syndicaliste "I/ est dommage de voir que des intéréls bassement particuliers priment
encore sur l'intérét général et que les médias pour des intéréts bassement particuliers hésitent a
dénoncer les élus qui, pour des interets bassement particuliers, continuent a privilégier une clientéle
qui n'a d'intéréts que particuliers

R

Ligne T1 - Nous avions dans un précédent numéro (N°6 page 17) anticipé quelque peu l'arrivée des 4
rames TVS (T2) sur Saint-Denis Bobigny. Cette fois ci, elles sont bien arrivées a Bobigny et diiment
photographiées. ( PHOTO 1) Au premier plan la 211 suivie e la 210 ont leurs livrées inachevées, alors
que la 209 et 208 arborent leurs bandes jades. A droite, au fond on apergoit 1a 118 une des deux
nouvelles motrices réceptionnées cette année pour renforcer la ligne T1 (118 et 119). Les 4 rames TVS
sont équipées d'un double cablage, la ligne T1 étant équipée du SAEIV "ALEXIS, la T2 recevant le
nouveau SAEIV par satellite "ALTAIR". C'est donc 6 motrices supplémentaires qui doivent prendre
place sur le faisceau de remisage de Bobigny. Pour cela 2 nouvelles voies de garage ont été montées
(voies 2 et 3), les appareils étant déja mis en place lors de la construction du site. Nous présentons le
nouveau schéma des instdlations.
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Ligne T2 - Pendant ce temps 9 motrices sont déja présentes au dépot d'Issy les Moulineaux (201 a 207,
212 et 213). Les 207, 212, et 213 ont été réceptionnées au mois de juillet. Coté travaux, si I'achévement
en est 3 66% entre Puteaux et Issy (installation en cours), le trongon Puteaux-Défense en est a 11 % de
son achévement. En septembre, le service de la voie procédait au coulage des murets de béton pour le
calage des voies.

[AUToBts] (T

EXPLOITATION

Restructuration de Paris - Il se confirme que le réseau intra-muros sera réorganiseé en 2 sous reseaux.
Un réseau principal et un réseau de quartier.

Le réseau principal : dénommé "lignes confiance” empruntera les grands axes avec le méme parcours
dans les deux sens. Il bénéficiera d'aménagements de voiries, d'une fréquence élevée, il roulera les
dimanches et en soirée

Le réseau de Quartier : sera spécialisé dans la desserte fine des quartiers et la structure du réseau sera
souple alors que le principal sera étudié pour une implantation durable.

La Régie recherche un design particulier a ces deux produits. En liaison avec les réseaux de Lille et de

Marseille, elle étudie un nouveau matériel assisté pour la partie design par Roger Tallon le designer du
TGV

A court terme, il est question de scinder la ligne PC en plusieurs trongons pour permettre de limiter les
répercussions des aléas d'exploitation sur l'ensemble de cette longue circulaire. Les trongons les plus
chargés seront équipés d'articulés,

Mis a par l'opération 48-95 déja évoquée (magazine N°6) , celles qui ont des chances d'aboutir seraient
la nouvelle ligne 88 (Z.A.C. Citoén-Cévennes / Cité Universitaire) et le prolongement du 57 de gare de
Lyon a Porte de Bagnolet.

Altair :si le 62 puis le 95 sont les deux prochaines lignes a étre équipées de ce SAEIV, on parle
sérieusement du 26 qui serait pour l'occasion déséquipé du systeme "Alexis".
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Changements d'itinéraires : plusieurs adaptations ont bien eu lieu cet éte dont la principale est lice a
l'ouverture du 36'™® pont parisien le 7 aoiit : le pont "Charles de Gaulle". A cet occasion les lignes 24,
57 et 63 venant de la rive gauche empruntent ce nouvel ouvrage pour rejoindre la gare de Lyon. Plus
modeste est la modification du trajet du 56 dans le secteur de la gare de 1'Est intervenue le 5 aoiit. En
direction de la porte de Clignancourt la ligne emprunte le méme trajet que vers le Chateau de Vincennes,
c'est a dire rue du Faubourg Saint Martin et Rue du 8 mai 45. Des modifications sont enfin attendues
dans le secteur du Palais Royal pour la fin de 1'année. La place Colette devenant piétonne, les 21 et 81

seront déviées par la rue de I'Echelle en direction de 1'Opéra, le 69 ne connaissant pas encore son nouvel
itinéraire.

Marne le Vallée : le trafic serait en hausse dans le secteur restructuré du Val Maubué (voir N°5 page
25). L'augmentation est de l'ordre de 6,7% et une voiture supplémentaire doit étre injectée sur le 213.

Voies protégées : une voie réservée aux autobus de la ligne 117 (rue Schoelcher) a Créteil a été équipée
de bomes rétractables pour en protéger l'accés. ces bomes ont été endommagées car certains
machinistes ne respectent pas toujours le temps d'arrét obligatoire a "Coteaux du Sud" pour que ces
bornes fonctionnent. Le commandement local a rappelé les consignes apres les réparations car comme le
précise la note : ce dispositif est unique en lle de france... et constitue une référence en matiere
d'accés sélectif. Des visites d'élus et de décideurs étant organisées . 1l faut que la Régie puisse en
démontrer l'efficacité. Souhaitons que ce systéme s'implante rapidement a l'entrée des autres voies
réservées mais aussi des gares routiéres (nous pensons fortement a Montparmasse).

Ce type de bomes rétractables vient d'étre implanté au accés de la piste pour le rechargement rapide des
vehicules électriques du_"Montmartrobus (ligne 18). Cette piste que l'on voit sur la photo est situé au
terminus "Mairie du 18"°™® 3 I'angle des rues A Lamy et Hermel. ( PHOTO 2 )

Vente a bord : deux voitures de la ligne 283 "Orlybus" (coquilles 4935 et 4936) ont €té équipées de
distributeurs automatiques de billets . Au moment du départ le machiniste n'est pas retardé par les
voyageurs se présentant au demier moment. Ces distributeurs totalisent déja 4% des ventes de la ligne.

(PHOTO 3)

Précisions sur le PC 2000 : lors de la présentation du nouveau systeme de surveillance des réseaux
(N°9 page 37) certamns de nos lecteurs ont pu croire, a la vue du schéma, que I'ensemble des bus etaient
équipés de caméra. Il n'en est rien; seules deux voitures de la ligne 272 de Charlebourg en sont munies.
Le schéma ne représentait que le systéme de fonctionnement du PC 2000 avec ses divers matériels
Nouveaux indices & Fontenay : la nouvelle liaison mise en service le 1T octobre : Meudon (centre
administratif) - Pont de Sévres, reprenant une partie de l'ancien service urbain de Meudon (TIM A) ne
porte pas l'indice 236 comme prévu mais 389 .Elle sera équipée de 3 GX 317. La commune de Meudon
continuera a financer une partie de son exploitation. De plus la ligne 136 est rebaptisée 289.
MATERIEL.

AGORA, le bus de I'an deux mille,..un. .

Présenté au département du matériel roulant bus (MRB) a partir du 1'% aofit 1996, voici le premier
d'une nouvelle série de 112 véhicules AGORA de RVI. ( PHOTO 4 ) Ce véhicule a plancher surbaisse,
que nous avons eu le plaisir de vous présenter en photo dans notre dernier magazine (page 34) est
entierement construit par RVI. Rappelons que la carrosserie du GX 317 précédemment livrée était
construite par Heuliez sur le chassis surbaissé RVI. L'Agora, équipé du moteur RVI 06 2045 aux
nouvelles normes antipollution EURO 2 (turbo a air d'admission refroidi + pilotage électronique de
l'avance a I'injection ) bénéficie bien siir de freins sans amiante ( disques a l'avant, tambours a l'arriere)
a commande pneumatique intégrale. Ce premier exemplaire portant la coquille 2001, surbaissé, non
polluant et silencieux, préfigure bien l'autobus du prochain millénaire...

Texte et photos : Daniel CROSNIER, fiche technique de I'Agora dans notre rubrique "Cété matériel”.
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Prévisions d'équipement : la lecture du
programme prévisionnel d'équipement du
marché 96-97 portant sur 215 autobus nous |[!00131021 |20  |Lebrn | 3pore
permet de rectifier ce qui était écrit dans notre || 102221038 | 189 | Fontenay
N°8 (p 20). Le marché est partage en deux lots | 103921048 |169 | Fontenay
- 103 GX 317 et 112 Agora. Il restait début
septembre a réceptionner 19 GX 317 pour finir
d'équiper les lignes 285, 292 et 385 de Thiais. i sl i
Nous publions le tableau définitif des 10614 1079 | 58 Malakoff | Avec climatisation
affectations de GX 317 au total 124 véhicules | 108021090 |[388 | Malakoff | Avec climatisation
(21 3 portes, 103 2 portes) 109141093 | 389

Coquilles |ligne | Centres | Observations

1049 4 1059 | 390 Fontenay

Fontenay

10944 1100 | 385 Thiais

110141112 | 285 Thiais

111341124 | 292 Thiais

Photo 4

La mise en service des 112 "Agora" va s'étaler de novembre 96 a janvier 97. Les premieres lignes
équipées seront celle du pool CIF/RATP (331 et 349). Il est a noter que les PR 100 des CIF seront eux
aussi remplacés par des "Agora" pour obtenir une exploitation du pool homogéne. Les 7 R 312 RATP
actuellement affectés au Pool (6301 a 6307) seront repeints a la livrée Régie et partiront équiper le 302
d'Aubervilliers. Les "Agora" seront ensuite mis en service sur les lignes 111,360,306,160,112, 241, 106
et 244. Tous ces équipements permettront de liquider la quasi totalité des SC10 UO et d'engager début
97 les premiers déclassements de SC10 R.

Midibus : dans notre dernier numéro (p 67) il était indiqué que 3 Heuliez GX 77 H (662 a 664) avaient
été mis en service sur le 589 (TUVIM). Seuls, les deux premiers véhicules exploitent le 589 (662 et
663), le 664 exploitant une autre ligne de Malakoff : le 391. A ce sujet le dernier CBM 220 (coq 615),
de la régie roulant sur le 391 ( Photo dans le n°10 p37 ) a été remplacé par le nouveau GX 77 H n°665
depuis le 4 Septembre. Le CBM 220 (coq 615), réformé, sera conservé par la Régie pour son
patrimoine historique. Pour finir avec le GX 77, signalons l'arrivée de ces véhicules au dépot de
Fontenay (coq 666), 16"™€ de la série qui équipera le 594 (Fontenaysien) en compagnie d'un autre
GX77 H en provenance du du dépdt de Point du Jour. Le R312 qui équipait jusqu'a maintenant le 594
partira a Belliard, renforcer la ligne 53

SC10 R : les premiéres réformes de ces matériels( mis a part celles signalées n°10 p39) interviendront
donc au début de I'année prochaine et devrait toucher 4 voitures d'Asniéres équipant le 135/235 (9378 a
9381). Ces véhicules font partie d'une série de 11 véhicules (9371 & 9381) qui avaient recu une livrée
blanche avec bandes vert foncé avant que ne soit adoptée la livrée dite" restylée" (blanc, bandes vert
clair et bas de caisse vert foncé). D'autre part, 3 SC10 R (3580, 3582 et 3584) devraient étre modifiés
et remis a la BAPSA (Brigade d'Assistance aux Personnes Sans Abri).

Climatisation : en marge de I'équipement de la climatisation sur 30 GX 317, il est intéressant de
signaler 1'équipement d'un R 312 de Malakoff ( PHOTO 5 ) avec une climatisation assez différente. Si
celles de marques "Carrier" est d'un modéle étudié pour les autocars, celle du R 312 de fabrication
espagnole (Hispano Cold) est spécialement étudiée pour les autobus urbains. Equipé de 6 turbmes ( 4
pour les Carrier) le débit d'air est supérieur aux autres matériels qui ne sont pas tres bien adaptés avec
les ouvertures et fermetures permanentes des portes . De plus, ces appareils s'averent bruyants lors des
arréts aux terminus et génent les riverains. Le modéle Hispano Cold semblerait plus efficace que le
Carrier mais le choix (si l'option climatisation est retenue) devrait aussi prendre en compte des
considérations économiques et sociales, Carrier étant implanté en France, au contraire d'Hispano Cold.
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TN 4 : quelques malheureuses coquilles se sont insérées dans le paragraphe traitant de ces vénérables

machines(N°10 p 39). La Ratp possede 6 TN 4 H (903 a 908) et 2 TN 4F (901 et 902) remisés au

dépdt des Lilas. A la fin du paragraphe "carte d'identité", il fallait lire : le dernier TN 4H et non F livré

a partir de 1935 fut réformé en 1971,

Affectations : pour répondre aux questions de nos lecteurs, voici quelques précisions :

e La ligne "bus Orly" (583) est exploitée avec un SC10 R (9824 - Thiais).

* Le circuit urbain de Nanterre (559) a deux circuits A et B desservis par 3 minibus Gruau MG 19
(211 a 213).

e Celui de Neuilly sur Seine "La Navette" (576) a 5 véhicules basés Charlebourg : 4 MG 19 (201,
204, 217, 225) et un master (38).

® Les FR 1 (au nombre de 4) ne sont pas des autocars propriété de la Régie mais appartiennent a
l'association du commissaire d'Andréa : I'APMJC (Association pour une meilleure citoyenneté des
Jeunes) et servant a emmener des jeunes des cités difficiles vers des activités ou des vacances. Ces 4
FR 1 sont remisés dans les dépdts d'autobus RATP et remplacent les PR 14 qui étaient mitialement
remisés a Pleyel.

DEPOTS

Voici une photo prise le 14 aoiit 1996 montrant 1'avancement des travaux sur le site du futur dépét de

Vitry. Comme vous pouvez le constater les travaux de terrassement sont achevés. ( PHOTO 6 )

METRO

Ligne 9 : en septembre, 34 MF 67 modernisés (photo magazine N°5 p37) étaient en service sur la ligne
Dix d'entre eux I'on été par les ateliers MRF de Boissy Saint-Léger, le reste étant traité par des firmes
prives.

Ligne 10 : les travaux de renouvellement complet des voies et du ballast (RVB) entre Austerlitz et
Duroc se sont achevés en novembre. Le RVB va maintenant attaquer la section BROCHANT - PLACE
DE CLICHY de la ligne 13.

Ligne 13 : le dernier ouvrage important a été réalisé sur le prolongement de la ligne entre les stations "
"Basilique" et Université" de Saint-Denis. Il s'agissait du franchissement 2 6 m de profondeur de la route
RN 1. Pour éviter la déviation d'une circulation trés importante, préserver l'environnement de surface et
limiter les nuisances ainsi que l'enlévement des arbres, les techniciens ont utilisé la technique de
l'autoforage. Un caisson de béton de 36 m de long (largeur 8m65, hauteur 4m70) a été tracté par
cables, le terrassement se faisait au fur et 4 mesure de l'avancement (avancée : 40 cm / heure). Cette
opération commencée le 28 aoiit s'est achevée le 4 septembre. Elle représentait le chainon manquant du
nouveau tunnel de 1260 métres. Ce prolongement doit étre normalement mis en service en mai 98.

Ligne 14 (Météor) : avancement des travaux de pose de voies .
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Atelier de Saint Quen : l'atelier de maintenace des équipement a obtenu, le 17 avril dernier, la premiére
certification ISO 9002 délivrée a la RATP par 'AFAQ. Crée en 1982, cet atelier est spécialisé dans
I'entretien des systémes embarqués SACEM et pilotage automatique. C'est une unité de l'important
complexe de St Ouen.

RER A

Suite 4 un important incendie de cibles 4 Vincennes, l'exploitation a été interrompue en grande partie de la
journée du 18 septembre. A cette occasion, un service exceptionnelllement important d'autobus a €t€¢ mis en
place, 117 autobus ont transporté 100 000 voyageurs.

La station AUBER sera mise sous surveillance vidéo intégrale. Jusqu'a présent, la vidéo ne couvrait que 30%
des lieux. les travaux qui se déroulent depuis juillet jusqu'en mars 97, vont permettre, outre I'installation de 6
bornes d'appel et 60 caméras supplémentaires, la transmission des images au PC sécurité, alors qu'elles ne sont
actuellement transmises qu'au poste local de commandement.

MI 2N : nous vous annoncions dans le N°9 que la rame prototype avait débutée une campagne d'essai en vue de
son homologation. La voici aux ateliers en compagnie de rames MS 61.

RERC

Navette Pereire : le 8 juillet a cu licu la fermeture de la ligne de voyageurs la plus courte du monde. avec ses
deux stations elle reliait Pont Cardinet & Pereire. Elle a été remplacée par un service d'autobus assuré par deux
Van Hool A 508 de la sociéte Cariane.

Opération Castor : cette année encore le trafic de Ia ligne C a ét¢ interrompu pendant les mois de juillet et
aofit sur la section centrale (Austerlitz / Invalides) pour permettre de gigantesques travaux. La ligne inaugurée
en 1900 est dans un trés mauvais état du a4 une mauvaise étanchéité, un ciblage fragile et des structures
portantes dégradées. les plus grands chantiers étaient situés a Jussieu et sur le quai des Grands Augustins. Sur
ce dernier site les poutres rouillées de la voiite souterraine ont été remplacées. Une des grues des plus puissantes
dEurope venue de Pologne 4 enlevée la chaussée par trongon de 100 tonnes. A Jussieu des forages ont €té
effectués et des coulis de terre et de ciment y ont été coulés pour former des pieux stabilisant le sol pres du
fleuve. Sans oublier le remplacement d'une tranche supplémentaire de caténaires par des tringles conductrices.
Une noria d'autobus articulés a assuré le trafic sur ce trongon. Depuis le 3 septembre le trafic ferroviaire a été
rétabli sauf a partir de 22h30 ot les habituelles navettes ont €té remises en place.

Stade de France / RER B : pendant que la voie 1 bis était rehaussée et ripée sur l'estacade de 400 m coté
stade, la voie 2 était abaissée. Ces opérations spectaculaires entraient dans le cadre de la construction des quais
de la future gare "Plaine Saint-Denis - Aubervilliers".

Stade de France / RER D : les voies définitives de la nouvelle gare "Stade de France - Saint-Denis" sont en
place et les quais sont en construction. Le dernier trimestre verra la construction des passerelles d'acces aux
quais et du batiment voyageurs.
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Photo maquette Gare de 1a Plaine

La gare de La Plaine
en maquette et
en phase chantier.

DIVERS

Dans notre numéro 8 (p 23) nous vous donnions la liste des matériels anciens exposés a la "Maison de la
RATP". C6té métro pas de changement; par contre c6té autobus, si le TN 4H, I'OP5 et I'APVU (N°2022) sont
toujours 1, le Schneider H n° 534 a laissé la place au Schneider H n° 66 (plaques de la ligne R) et 4 un
nouveau venu : le Brillé Schneider PB 22 n° 20 (plaques de la ligne H).

Un incident technique nous a obligé a faire paraitre les photos en fin de rubrique.
Veuillez nous en excuser.

Un grand merci & Charly, Gérard et Daniel pour leur collaboration 2 cette rubrique.

Photo 2




Photo 3

D‘;s}r‘gbui:eur embarque de billets sur 4936
“clybus”  (Depok WRY. 14 Aoik 36)

Photo 6 Chantier dépa{: de \fl{:ry

Photo 5 R212-2¢ (6460) ¢guipé de la climetisobion
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LA RENTREE DES RESEAUX

par Arnaud WADOUX

Comme chaque année, en Septembre, les réseaux urbains font peau neuve. Le cru 96 reste pourtant
décevant, lesgrands réseaux francais avangant de timides modifications. Les fastes des grandes
inaugurations des deux années passees (Strasbourg, Rouen, Toulouse ...) sont oubliés. 96/S7 sera donc
une année de transition. Gros plan sur les nouveautés concernant les dessertes, les services et la
documentation proposées par 10 grands réseaux de province.

LYON-Réseau TCL

La vraie rentrée du réseau TCL aura lieu en... Avril 97, lors de I'ouverture du prolongement de la
ligne D du métro de Gorge de Loup a Valmy et Gare de Vaise. Les lignes irriguant le quart nord-ouest
du Grand Lyon devraient alors étre profondément remaniées.

La grosse affaire de cette rentrée est le conventionnement de la plupart des lignes
départementales du Rhone. La billeterie TCL est désormais acceptée sur 23 lignes interurbaines
(plus 2 lignes VFD conventionnées par le département de I'lsére) a l'intérieur du périmétre du Grand
Lyon. Ceci implique une redistribution des indices de ligne : les lignes déja conventionnées (une
dizaine) et qui avaient regues un numéro de ligne urbaine (indices 1 & 99) sur leur parcours urbain
retrouvent la numérotation départementale (indices 101 a 199). |l serait fastidieux d’en dresser la liste
ici.

Au chapitre des (rares) nouveautés : la création de la ligne 80 (PARILLY Métro - ST FONS
Industries) et le doublage des lignes 15 (VERNAISON - IRIGNY - BELLECOUR) et 42 (GORGE DE
LOUP - POINT DU JOUR) par les lignes 15 Express et 42 Express.

Quelques modifications mineures : la ligne 5 modifie son itinéraire dans Tassin, la ligne 29 est
prolongée de STE FOY Graviere de Beaunant & FRANCHEVILLE Taffignon, la ligne 61 (LA
SOYEUSE - Circulaire Croix Rousse) est maintenant exploitée dans un seul sens de circulation, la
ligne 54 (Rocade Sud-Sud-Est) est modifiée dans ST PRIEST, enfin la ligne 78 Express
(CHARPENNES Métro - CAMPUS DE LA DOUA) devient 26 Express.

A noter : les TCL proposent pour cette rentrée un plan du réseau pour le moins original : le verso
(Agglomération) tient compte de certaines, et seulement certaines des modifications décrites ci-
dessus tandis que le recto (Lyon Centre), n'en reprend aucune... Vivement le mois d’avril !

MARGSEILLE - Réseau RTM
Aucune modification de ligne cette annés.

En revanche, la nouvelle billeterie magnétique a validation systématique, testée depuis plusieurs
mais est adoptée sous le nom de Réseau Libertés. Elle offre un titre a l'unité "Solo”, une carte
“Journée” , une carte “Hebdo” , deux cartes “Libertés” & valeur (50 et 100 F) et une carte nominative
“Mistral” multi-usages pouvant soit étre chargée avec des abonnements, soit étre codée pour tenir
compte d'éventuelles réductions (jeunes, 3éme &age, etc.) et fonctionnant alors comme une carte a
valeur chargeable de 20 a 500 F. Bonne nouvelle pour les usagers marseillais. la libre
correspondance est maintenant possible.

On attend toujours une vraie nouvelle version du plan du réseau. Celui qui est distribué est une
version dessinée par LINEALE a la fin des années 80, particulierement illisible et corrigée au fil des ans
par des annotations manuelles | Le nouveau design plutdt réussi des plans proposés aujourd’hui par
LINEALE (Nantes, Orléans, ...) ne semble pas inspirer les responsables commerciaux de la RTM.

LILLE - Réseau TRANSPOLE

Rien a signaler dans la métropole nordiste mis & part la création d’'une navette entre le métro SAINT
PHILIBERT et la Clinique de la Mitterie 8 LOMME et le Iéger réaménagement des lignes affrétées dans
le secteur de LA BASSEE (sud-ouest de 'agglomération).
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Comme a Lyon, c'est le prolongement de ia ligne 2 du métro entre FORT DE MONS, ROUBAIX et
TOURCOING qui est attendu pour une refonte d'une partie du réseau. Les travaux de gros-ceuvre
sont maintenant presque terminés mais il faudra patienter jusqu’en 1998 pour l'inauguration.

A noter : la création d'un service d’'informations par minitel : 3615 - TRANSPOLE

TOULOUSE - Réseau SEMVAT

Le nouveau réseau, issu de la mise en service de la ligne A du métro a trouvé son rythme de
croisiere. La desserte SNCF entre ARENES et COLOMIERS, conventionnée par la SEMVAT sous
I'appelation “métro ligne C” sera renforcée au service d'hiver (29/09). Enfin, la décision de construire
la ligne B (RANGUEIL - TOULOUSE Nord-Ouest) est entérinée, bien que le tracé définitif de la partie
nord (au-dela de la Place Jeanne d’Arc) n’ait pas encore été déterminé.

Cette année, la SEMVAT propose un réaménagement des lignes desservant les communes de

ST JEAN et de 'UNION et un renforcement du pdle d’échange JEANNE D’ARC.
L'ancienne ligne 40, multibranche, a été scindée en 3 lignes 40, 42 et 73 en reprenant la desserte
des anciennes branches tout en irriguant mieux les quartiers nord de 'UNION. De plus les lignes 74,
75 et 76 desservant 'UNION et ST JEAN avant de rejoindre les communes de CASTELMAUROU et
LAPEYROUSE sont renforceées, certaines courses faisant leur terminus & 'UNION. Le service est
donc trés renforcé vers ces deux communes parmi les plus peuplées de I'agglomération toulousaine.
Toutes ces lignes font leur terminus toulousain Place Jeanne d'Arc.

BORDEAUX - Réseau CGFTE

Les atermoiements concernant le futur mode de transport en site propre ne favorisent pas le
dynamisme du réseau bordelais. Le VAL apparemment enterré (si on peut dire), le tramway revient
dans les esprits. Reste un réseau toujours peu performant malgré la présence des Mégabus & deux
soufflets, une tarification peu attractive (le ticket unité, vendu 7,50F ne donne toujours pas droit & la
correspondance) et des responsables commerciaux attentistes...

Le réseau offre cependant deux nouveautés cette année : une liaison directe QUINCONCES -
CAMPUS UNIVERSITAIRE Village IV (Ligne CITI-U) et la fusion des lignes 5 et 6 avec les navettes de
rabattement 60 et 61. Les habitants des quartiers excentrés de LORMONT, FLOIRAC et BOULIAC
disposent donc aujourd’hui de liaisons directes avec le centre de Bordeaux (MERIADECK) grace aux
lignes 5, 6A et 6B.

Le plan du réseau, toujours édite par 'agence Druesne de Nancy a été redéssiné et clarifié.

NANTES - Réseau TAN

Le réseau 96/97 de Nantes est a deux exceptions prés identique a celui de 'année précédente.
La desserte de la commune de THOUARE a été legérement modifiée. La ligne 82, en provenance de
TOUTES AIDES ne rejoint plus le centre de cette commune mais est déviée pour desservir le quartier
du HALLERAY ou elle fait son terminus. En contrepartie, la ligne 78, en provenance de HALUCHERE
(Tram 1) est prolongée a THOUARE GARE, ancien terminus de la ligne 82. Le service sur cette ligne
est toutefois intermittent.

Sur le réseau de soirée, le circuit H (COMMERCE - ST HERBLAIN) a été remodelé pour permettre
une meilleure desserte du quartier nantais de Mondésir.

Comme chague annee, le plan congu par LINEALE a été mis a jour. Une surprise sur ce millésime
96/97 : la mise en valeur graphique des autoroutes et de la rocade avec indication exagérée (grosses
pastilles violettes) des échangeurs routiers | Les nantais ne prendraient-ils pas assez leur voiture ?

STRASBOURG - Réseau CTS

Apres la mise en service du tramway et les profonds réaménagements du réseau depuis deux ans,
la CTS se contente, elle aussi, de quelques petites retouches en attendant les prolongements
décidés vers ILLKIRCH et la construction des éventuelles lignes 2 et 3.

La petite ligne 26 EMILE MATHIS (Tram A) - CITE DE LA MEINAU est supprimée. De légéres
déviations des lignes 7 et 40 desservent les arréts abandonnés.



La branche FEDERATION - CRAV de la ligne 40 (NEUHOF - FOULONS) est elle aussi abandonnée,
sans mise en place de ligne de substitution.
La ligne interurbaine P/V (WINGERSHEIM - ROTONDE) est intégrée au réseau urbain

La CTS exploite également en saison un petit train touristique effectuant le tour du centre
historique.

GRENOBLE - Réseau TAG

La mise en service du dernier trongon de la ligne A du tramway d’AUGUSTE DELAUNE &
ECHIROLLES VILLAGE (1 station) est reportée de quelques mois. Le prolongement de la ligne B de
GARE a EUROPOLE est engagé, tandis qu'a I'autre bout de cette ligne, un prolongement
d'UNIVERSITES & GARE DE GIERES, permettant une correspondance avec le réseau SNCF est de
plus en plus envisagé au détriment du trongon EUROPOLE - CENTRE NUCLEAIRE définitivement
abandonné.

Pour une meilleure “lisibilité” du réseau Tram, les TAG ont simplifié la dénomination de
nombreuses stations, supprimant la 2éme partie du nom des stations ayant été baptisées de noms
composés. La station MAISON DU TOURISME devient quant a elle HUBERT DUBEDOUT en
hommage a I'ancien maire de Grenoble.

Sur le réseau Bus, la ligne de rocade 23 (Dr MARTIN - GRAND’'PLACE) est prolongée de
GRAND'PLACE au MAS DES ILES. La ligne 51, en provenance de SASSENAGE est quant a elle
prolongée de CHAUMIERES aux NALETTES sur la commune de Seyssins.

ROUEN - Réseau METROBUS TCAR

Aucun changement sur le réseau METROBUS, excepté le remaniement de certaines navettes
exploitées par taxi. Les prochains événements tram : I'ouverture de la station souterraine PALAIS DE
JUSTICE en plein centre de Rouen (1997) et le prolongement en cours de construction entre
SOTTEVILLE et SAINT ETIENNE DU ROUVRAY (1998).

RENNES - Réseau STAR

Le réseau de Rennes qui depuis 10 ans propose aux heures de pointe un service unique en
France de lignes périphériques ( réseau complet de lignes de rocade) voit ses efforts récompensés.
La ligne B de ce réseau secondaire devient cette année la ligne 30 (VILLEJEAN - ZAC DE
COUESME) et est intégrée au réseau urbain et fonctionne désormais toute la journée.

A signaler également quelgues améliorations d'itinéraire sur les lignes 12 (RENNES - CHARTRES DE
BRETAGNE) et 54 (RENNES - LE RHEU) pour desservir de nouveaux quartiers.

Les travaux préparatoires a la construction du VAL vont débuter au centre-ville de Rennes. Cette
fois, semble-t-il, c'est la bonne. De nombreux mois de perturbation en perspective sur le réseau
rennais.

COUP DE CHAPEAU |

Un coup de chapeau a un petit réseau qui est loin de figurer parmiles 10 précédents mais qui
mérite pourtant une attention particuliére : les TUL de Laon.

Cette petite ville de 20 000 habitants propose rien moins que 5 lignes bus réguliéres (4 -dont une
toute nouvelle- pour desservir la ville basse et une navette en ville haute), le mini-métro POMA (3
stations) pour relier la gare a la ville haute, un service de taxis & la demande, un service dimanche et
fétes, des services scolaires, des bus roulant au colza et une billeterie magnetique.

Les résultats ? A faire rougir les grandes agglomérations congestionnees : une offre kilométrique
en augmentation annuelle de 100 % depuis 2 ans, nombre de voyages par habitant (63,4) en
augmentation de 90 % par rapport a I'année précédente et une offre globale de transport équivalente
a la moyenne des villes de plus de 100 000 habitants.

Qui a dit que les transports urbains étaient réservées aux grandes agglomérations urbaines ?



ASSOCIATION DES TRAMOPHILES DE LA COTE D'AZUR
T.C. A.

Complément & la note sur les autobus utilisés sur le réseau

de LILLE
( Cf n°10 p 54 )

1°) Il me semble que,sous l'occupation allemande (1940/1944 ),aprés
des destructions causées par les bombardements alliés,une ligne
d'autobus ait été crée,vers 1943,avec un ou deux véhicules,de
marque DELAHAYE.Vous ne la mentionnez pas.Un de vos lecteurs
peut-il en confirmer l'existence?{&u départ de la rue Royale).

2° En ce qui concerne les autobus ISOBLOC,ils n'ont pas été construits
par la Sté.FLOIRAT,mais par la S.A.C.A.(Société Automobiles de
Constructions d'Annonay).lLa S.A.C.A. était le résultat de la fusion
de la carrosserie BESSET avec les deux constructeurs ISOBLOC et
FLOIRAT.Ceci pour les 10 premiers véhicules livrés au réseau.Les 7
autres furent construits dans les mé&mes ateliers,rachetés entre-
temps par SAVIEM sous cette dernidre appellation.Cette deuxiéme
série comprenait en réalité 10 véhicules.Les trois dernidres uni-
tés circulérent a4 Annemasse,réseau exploité par la SAT et les CEN,

ils terminérent leur carriére a Valenciennes,également géré par les
CEN.

N.B.- Précisons que ces autobus ISOBLOC ont servis de référence 2
1'U.T.P. dans la mise au point du cahier des charges de l'autobus

standard frangais.La Direction des T.E.L.B. avait su &tre novatri-
ce.Le SC 10,en effet,doit beaucoup & ce prédécesseur.

A ce titre il aurait été judicieux de préserver un de ces véhicules.
Le réseau de Douai,oll certains d'entre eux finirent leur carriére,
en a proposé un,a l'époque,a 1'A.M.T.U.I.R..Hélas!...le Président
de cette Association refusa cette offre.C'est certainement trés
regrettable!

Les N° de parc de ces autobus étaient:

101

s

110 pour la série fabriguée paf la SACA sous la marque ISOBLOCC.

111 & 117 pour la série fabriquée par la SAVIEM,@ous cette margue.

A.LEBECQUE

ASSOCIATION DES TRAMOPHILES DE LA COTE-D'AZUR - Association a but non lucratif type loi 1901, déclarée au Journal Officiel le 27/04/76 sous le n°® 4108x76

Siége social : Le Ciel de Fabron - Bat. G - 25, av. Joseph Giordan - 06200 NICE / Tél. : 04.93.71.15.51 - FAX : 04.92.04.29.04

Les demandes d'adhésion sont & adresser au siége de 'Association
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Voicl comment se presenteront sans doute
S successeurs des framways

On  a beaucoup parié. ces mois
derniers. de la suppression des tram-
ways.

On en parlera encore. car la con-
vention passée enire lz compagnic
et la ville expirera le 21 décembre
prachzain. Mais depuis longtemps
déja, les responsables de la T E.
L. B. se soucient de ce problémc
capita] pour une agglomération
comme la nbtre, Ils viennent d'en
donner une nouvelle preuve en étu_
diant les possibilités d'un « bus >
prototype construit @'aprés les plan
de la compagnie,

Silhouette agréable
el lignes modernes

Ce « bus » a déja circulé dans les
rues de Lille et de la banlieue. Vous
avez domc pu voir sa siliouetltc
.agréable, apprécier ses lignes mo-
dernes. Quant a3 NOUS. nouUs avons eu
le privilege de le wisiter.

Le « 810 B E 59 » est un ' Iso-
bloc ™ doté d'un moteur Hispano-
Suiza de 128 CV. Il mecure 10 m, 6]
de lomg, 2 m. 50 de large et fait
2 m. 16 de hauteur interieure. 74
voyageurs peuvent » Trouver une
place, debout ; 26 une place assise.

Pour y acceder, jils cont Je choix
entre deux couloirs : celui de gau-
che s7ils sont munis de tickets spé-
ciaux, gu'ils oblitéreni eux-meémes,
grace i un syvsteme éleciro-magné-
tique : celui de droite les menan?
au chauffeur, augquel. <ils n'ant pas
te tickets, ils paient le prix de la
course.

Pour descendre. les voyvageurs
nont Qu'a lever une poigncée et
pousser légérement le + vantail -
gauche » de chacune dec deux por-
tes centrales dont le verrouiliage
est automatique : emn marche nor-
male. elles sont bioguées : & lar-
rél, débloguées par un levier.

Tanl que « l'opération-descente »
n'est pas terminée, le . bus » se
trouve dans Il'impossibilité de dé-
marrer Cetlp mesure de sécurité
intéresse surtout les vieiliards, les
mamans accompagnees de leurs €n-
fants. sin<i que les étourdig ct les
imprudents,

it Bt
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electri- conducteur. La forme ty-
gques passen! par une pique du pare-brise per-
boite a fusibles accessi- met au conducteur de
ble de l'exiérieur et com- woir le sol juste devant
muniquant avec le ia- I'cutobus., ce gui est un

plecu de commande pia-

gros avanicge en service
ce a la gauche du

urbain.



Ci-dessus : pour descen-
dre, il suffit de soulever une
poignée et de pousser lége-
rement le vantail de gauche.
Ci-dessous : une rvue de ['in-
tériear du « bus ».

e JE—

voici I'autoperception. Grdce
d cef appareil, le voyagear

oblitére lmi-méme son lickef.

oz




Cet aqutobus destiné & la Vilie de Lille
est préevu pour service & un seul agent.
L'er.izée se fait & I'avant par une large
porie & 4 vantaux avec double couleir
d’accés. a droite. pour la percaption du
prix des billets. & gzuchs pour le poin-
tage d=s cartes d’abonnement. La sortie
se falt par une ports cantrale & 4 van-
taux dont l'ouveriurs et lag fermeture
sont controlées par ls conductsur. Cat
autobus paut iransperter plus de 100
personnes. Sa hzuteur intérieurs es| de
2 m 10.

L’allegement du_travail
du_personnel

Les responsables de la compagnie
n'ont pas seulement pensé au con-
fort des voyageurs, mais encore &
Talldgement du travail de leur per-’
sonnel. Afin d'éviter les muitiples!
charigements de vitesse dont Ia fré-
quence dans une ville comme Lille |
peut atteindre trois mille en ’espa-
ce de huit heuges, le « 8810 B E 59 »!
comporte une boite présélective. Le |
chauffeur m’a qu'a choisir sa vi-i
tesse et la passer i Paide d’'une Bé_ .
dale pneumatigue

Lors des arréts, ce méme chauf-
feur n’a pag l'obligation de se Te- |
tourner. Un clignotant installé au|
plafond du véhicmle lui imdique o
« Arrét demandé ». Un feu vert re- !
transmis ©par d’énormes rétrovi-!
seurs lui signale également si des’
Voyageurs se trouvent sur le mar-
chepied

Reste 4 savoir maintenant quelle
ligne desservira le mouveau car,,..,
La compagnie I'ignore encore.

« Et 4 quel moment entrera-t-il
en service ? ». avons-nous demandé
aux ingénieurs qui nous ont présen-

té le protolype,

« Environ dans un mois » hous
ont-ils répondu. Et ils ont ajoute
Nous chercherons i connaitre les
résultats de cette étape préparatoi-
re - remplacement progressif des
tran.ways, par des « bus »,

Mais remplacement et moderni-
sation du matériel ne veulent pas
dire pour autant ‘Licenciement, dont
nous rejetons toute idée, malgré 1a
suppression du receveur,

Comme la moyenne d’ige de no-
ire personnel est assez élevée, nous
jouerons sur les départs en retrai-.
te. Quant aux agemts Jugés inaptes'

.4 conduire un « bus », ily finiront

leur carriére sur leg tramways oun:

.dans d’autres services ». -

-. « Si parmi ces agents jugé-

'inaptes, il en est de fort jeunes * s

-- « Bien que seuls, 20 9, des « rou.
lants » possédent lemr permig de]
conduire, nous avons pris Ia pré.
caution depuis la fin de la dernia.
re guerre de Iemr faire passer avant:
I'embauchage, un examen psycho-
technique » :

Les automobilistes qui ont 1'ha.’
bitude de crier « Haro sur les tram.
ways + ne se doutent certes pas de
la difficulté posée par tous ces
problémes. Et ont-ils seulement
pensé un jour i celui déja com-
pliqué i l'avance que présenteraii
le stationnement en ville des cars ?

Q’ils sachent que pour um proto-
tvpe de Uimportance du « 8910 B E
39 » i| faut 25 m. de dégagement
poiur deux, 40 m., pour trois, 30 m.

{_o chiffres leur donneront a
réflc.air, A, L.
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DOSSIER TECHNIQUIE
NGORA RENAULT

par Patrick KIRSTETTER

Comme promis, nous vous présentons le nouvel autobus standard de la gamme de RENAULT VI I'ACORA.
Nous vous avions présenté dans notre dernier numéro la photo du premier exemplaire recu par la RATP en
version deux portes; mais |'Agora est aussi commercialisé en version 3 portes.

Photo ci-dessous: Agora en identité visuelle de la RATP ( pholo RATP )

Photo du bas: Agora en version 3 porles ( photo RVI )

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Nous ne vous apprendrions rien de nouveau en disant qu'il est congu sur un chassis surbaissé et que d'autres
modéles vont suivre dans cette méme gamme: articulé, moteur GNV ...
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STRUCTURE:

Il est constitué d'une structure auto-portante composée de 6 éléments assemblés par boulonnage. La protection
est assurée par trempé cataphorétique. Le soubassement est de conception mixte, constitué d'une ossature tubulaire
et d'une coque en acier alliant des profilés et des toles assemblées par soudure. Les faces latérales sont en tole
d'aluminium, la face avant et le pavillon en téle d'acier alors que la face arriere est en matériaux composite.

i 2845
- | ioeen - EPEBANT —— S |
I ITofT 1 i ITT i
307
= r—-‘l [=|
e Wl
2048 1825
2500
intéri lib ar{;eava t 2344
B DIMENSIONS ( mim ) Hauteur intérieure libre parti n

Hauteur intérieure libre partie arriere 2119
Pente maximale du plancher en partie arriére 8%
Hauteur d'acceés portes avant et médiane 320
Hauteur d’accés porte arriére 330
Hauteur de marche a la porte arriére 220
Rayon de balayage 11 305

Poids total a vide, en ordre de marche, pleins
. POIDS ( kg ) éffectués, avec conducteur. 11380
PT.A.C 19000
Sur essieu avant 7100
Sur essieu arriére 12 500

MOTEUR:

Le MIDR 06 2D 45 F/3 de 206 CV est un moteur diésel 6 cylindres en ligne, vertical et transversal a
I'arriere, suralimenté par turbo-compresseur sur échappement, avec refroidissement de I'air d'admission par
radiateur air-air. En option il existe le modéle V 41 de 253 CV. Le modele adopté par la RATP est le F/41 de
206 CV aux normes Euro-2 et d'une puissance maxi de 2100 tours/minute.

BOITE DE VITESSE:
Automatique de type ZF 4 HP 500
En option le type VOITH 851.3.
Sur le modele RATP c'est le type VOITH DIWA 3 qui est en service.

SUSPENSION:

Pneumatique intégrale a correction d'assiette avec a I'avant 2 coussins et a l'arriere 4 coussins.



FREINS:
- Avant: a disques
- Arriere: a tambours
- de stationnement: pneumatique a vide d'air ( pots a ressort |
- d'exploitation: automatique agissant sur freins arriére
RALENTISSEUR:
Hydraulique incorporé a la boite de vitesses et couplé aux freins.
PONT:
Portique inversé a triple réduction de type PX 1161.
DIRECTION:
Assistance hydraulique avec boitier ZF.
RESERVOIR:
230 | avec remplissage a droite.
POSTE DE CONDUNE:

Avec volant de 500 de diameétre réglabe en hauteur et en inclinaison.

Photo ci-dessous & pauche: poste de conduile console supérieure ( Photo RATP ).

Photo ci-dessous a droite: posle de conduite ( Pholo RATP ).

GIROUETTE:

Frontales électriques avec film.
Options: frontales électroniques et girouettes latérales.
a film ou électronique intégrées a la carrosserie.

Les Agora RATP ont une girouette frontale mixte: & film de couleur pour I'indice de ligne et électronique pour
la destination. La régie peut de ce fait garder ses indices de ligne de couleur ce qui est une bonne initiative. Par
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contre il est dommage qu'elle ne reconnaisse toujours pas l'utilité des giroueties latérales dispensant une
information fiable étant actionnées en méme temps que les Trontales et d'un maniement plus aisé pour le
machiniste que les plaques métalliques.

AMENAGEMENT INTERIEUR:

Plan ci-dessous: pour I'Agora 3 portes aménagement standard et deux options possibles.

BASE : Implantation
28 places assises - 83 places debout.

OPTION : Implantation
22 places assises - 95 places debout.

OPTION : Implantation
32 places assises - 75 places debout.

Plan ci-dessous: Agora 2 portes; aménagement intérieur retenu par la RATP. Photo du bas de M. Crosnier:
intérieur du premier Agora de la RATP n°2001 avec au fond la cabine de conduite.

assis: 28

debout : 67 &—

total: 95 ’\_%_ Dﬂ

Masse a vide :

L LR

|
E\
LA

11640 kg

P.T.A.C:

19000 kg
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Pholo ci-dessous de M. Crosnier: fa rotonde arriére de I'Agora 2 portes de la RATP. A noter la marche pour accedes a ces sigges.

) = S e B
s
~ ey — = 1 4R e s oy
s enarons
purra ovawa:

GARDE AU SOL:

Sous organe: 140,6 mm. Sous carrosserie: 307 mm.
PLANCHER:

Porte avant a médiane: 320 mm ensuite pente de 8%
RAYON DE CIRATION:

11 m 305.
ACCES AUX ORGANES:

Photo de gauche ( RVI ): hayon arriére relevable dégageant I'ensemble du groupe motopropulseur.
Photo de droite ( RVI ): accés au boitier de phares.




PORTES:

Agora est commercialisé en 2 ou 3 portes.

L'acces dans le 2 portes se fait sans marche aux portes avant et médiane. Pour le modéle & 3 portes 1'acces se
rait sans marche aux portes avant et centrale mais avec une marche 3 la porte arriere.

Les modeéles 2 portes ont actuellement la porte médiane placée au meéme endroit que les trois portes. Les
prochaines séries verront la porte médiane reculée d'un demi pas vers l'arriere ( Agora V2 ).

Ci-dessous diagramme du modele 3 portes ( documentation Renault ).
Photo du bas de M. Crosnier: vue latérale du premier Agora 2 portes de la RATP ( n°2001 ) avec ses portes
ouvertes oll I'on remarque |'absence de marche.
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L'Agora standard a déja été livré ou commandé par plusieurs réseaux. Citons notamment la RATP & Paris, les
TCAT & Troyes, la STAC a Chambéry ( un exemplaire est en photo couleur en page intérieure du précédent
magazine ), les TVO d'Argenteuil et les CIF du Mesnil-Amelot.

Photo ci—dessous de M. Crosnier: vue arriere de I'Agora 2 portes n°2001 de la RATP sur les pistes du dépot
d'autobus de Beillard.

Un de nos lecteurs belge nous a adressé quatre belles photos de SC 10 a
plate-forme qui circulent ou ont circulé dans une ville cotiére de la mer du
Nord. Ils sont tous trois joliment décorés avec des couleurs vives sur le
théme de la mer et du soleil.

- Photo en haut a gauche: SC 10 U-PF 044 n°47, immatriculé 6872 PD 62 est un
ex-RATP n°7485. I1 a appartenu au réseau de Boulogne sur Mer qui en
possédait un second, le n°46 ( ex-RATP n°7484 ). Le réseau TCRB ( Transports
en Commun de la Région Boulonnaise ) les a reformés pour acquérir deux
Berkhof Premier également a plate-forme et portant les numéros 55 & 56. Le
n°47 pris en photo le 28/06/93 sur la place de France porte 1'inscrption sur
ses plaques latérales: " Dig'Bus, 1l'omniplages d'été ".

- Photo en haut a droite et en bas a gauche: SC 10 U-PF 244, Immatriculé 3134
QK 62 du réseau Opale bus de Calais. Il a été baptisé " la Baleine " qu'il
représente magnifiquement dessinée sur ses flancs. Opale Bus possede un
second SC 10 a plate-forme. Les deux clichés ont été pris le 26/6/95, celui
du bas représente le bus a la station Théatre.

- Photo du bas a droite: SC 10 U-PF 044 n°145 du réseau STDE de Dunkerque (
ex-RATP n°7879 ). STDE en posséde un second - n°146 ex-RATP n°7887 - pour un
service estival seulement d'exploitation de la navette vers les plages.

Les quatre photos sont de M. Prégaldien que nous remercions.
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Dans notre dernier numéro nous vous avions présenté un dossier sur le réseau de Monaco écrit par M.
Rostagni. En complément & ce dossier, M. Jean Le Cendre, ésitériophile, nous a préparé cette page de billets des
Transports urbains de la Principauté. Les premiers tickets sont d'une grande rareté.
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NOUVELLES DES RESEAUX DE TRAMS par Patrick KIRSTETTER

GAND - De Lijn.

Nous vous faisions part dans le numéro 8 de la petite guérilla que se livre les agents de conduite gantois et
leur direction au sujet des motrices articulées " ex—Bochum ". En final les motrices 60, 61 et 68 avaient réussit
a reprendre un service normal. TRAM 2000 dans son numéro de mai nous informe que les trois véhicules sont de
nouveau garés au dépdt de Gentbrugge. Deux incidents ( une avarie en centre—ville et un retournement de
pantographe ) survenus les 22 et 23 avril ont remis le feu aux poudres entre le personnel et la direction.

Le 27 juin dernier a eu lieu la mise en service du tunnel tramway sous la gare de Cand ( Sint Pietersstation
Il préfigure le futur prolongement de la ligne 1 & Zwijnaarde dont les travaux de voie sont maintenant achevés.
Les lignes 21, 22 et 40 utilisent le nouveau tunnel pour faire leur terminus de I'autre coté dans la Sint—
Denijslaan. Les autres lignes ( 1, 10, 11, 12 & 13 ) ont vu leurs emplacements reculer pour permettre le
remaniement du faisceau des voies sur la place de la gare.

Motrice stéphanoise: nos médias n'étant pas & une absurdité prét, il était question, dans la coupure de presse
présentée page 56 du n°7 de notre magazine, de 8 trams du réseau de Saint—Etienne livrés au réseau d'Anvers.
S'il en a été¢ un moment question, le réseau d'Anvers n'a finalement jamais acquis d'anciennes motrices
stéphanoises. La motrice photographiée devait certainement partir pour Gand. Ce réseau a en effet acquis une de
ces motrices pour I'expertiser en vue d'acquérir d'autres anciennes motrices de la STAS — Société de Transports
de |'Agglomération de Saint—Etienne. Ce projet ne sera pas retenu, De Lijn préférant acquérir des motrices
Duwag rachetées au réseau allemand de Bochum, celles [3 méme qui causent tant de soucis aux responsables
gantois. La motrice stéphanoise a été quant a elle démolie récemment dans I'atelier du dépdt de Centbrugge.

CHARLEROI - TEC.

L'atelier de Jumet procéde & la rénovation de 3 motrices { 7401, 7411 & 7413 ). Celle de la 7409 est
achevée.
Deux dates importantes ont marqué le réseau cet été. Tout d'abord le 21 aolt, la nouvelle boucle du terminus
Charleroi-Sud " était apérationnelle; enfin le 30 aolt, I'antenne de Waterloo vers " Parc " a été mise en
service. Le réseau comprend donc maintenant 4 lignes:
- ligne 54: Charleroi-Sud - Gilly.
- ligne 89: Charleroi-Sud - Anderlues.
- ligne 55: Parc - Gilly.
- ligne 88: Parc — Anderlues.

Voici ci-dessous trés schématiquement la structure du nouveau réseau TEC de Charleroi.
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PAYS-BAS:

Trois projets de construction de métro sont a I'étude a Amsterdam et Rotterdam.

_ AMSTERDAM: la nouvelle " Noordzuidlijn " reliera sue 9 km la gare Sud ( Zuid WTC ) & celle d'Amstredam
- Nord. Plusieurs extensions sont prévues d'une part vers Schipol, Turmerend, Zaanstad et Waterlandplein au
Nord, Hoofdorp au Sud et Amstelveen au Sud-Est. Décision prise en novembre 96 pour une premiére phase de
mise en service en 2005. 21 rames de 2 voitures exploiteront cette ligne.

- ROTTERDAM: une nouvelle ligne de 11,5 km, la Beneluxlijn, reliera en 2001 Rotterdam a la commune de
Hoogvliet au Sud de |'agglomération. Une autre, la " Ridderkerklijn ", longue de 12 km devrait relier Rotterdam
3 la commune de Riddekerk. L'étude de cette derniére sera achevée fin 96. La mise en exploitation n'interviendra
pas avant 2006.

SUISSE:

— ZURICH: un nouveau trolleybus articulé Mercedes circule sur le réseau des VBZ. Il s'agit du " 0 405 GNTD
véritable vitrine technologique pour le constructeur allemand. ( Pour mémoire nous vous avions présenter une
photo couleur de ce trolley sur la couverture du numéro 3 ) Ce véhicule est équipé de 4 moteurs électriques
asynchrones logés dans les roues, ce qui supprime les transmissions classiques par arbre et permet de ce fait un
plancher mieux surbaissé grace au gain de place. En mode trolley, il est alimenté par ses perches qui fournissent
I'électricité aux moteurs. En mode diésel, c'est un moteur de 300CV qui entraine une génératrice pour fournir
I'électricité nécessaire 3 ces moteurs. Ce véhicule sera rejoint par 5 autres exemplaires a la fin de I'année.

- GENEVE: le journal d'information des TPG nous apprend qu'une nouvelle organisation va régir les rapports
entre I'Ftat et la compagnie exploitante TPG. La caractéristique essentielle de ce " contrat de prestations " est
d'accorder aux TPG une enveloppe budgétaire garantie sur plusieurs années en échange d'une obligation de
résultats. Quelque soit I'état des finances publiques, les TPG auront la certitude de toucher les sommes prévues;
mais responsables de leurs résultats, ils pourront conserver un éventuel bénéfice mais devront aussi supporter le
déficit. L'exercice est périlleux. Souhaitons que le réseau genevois réussisse avec ces nouvelles regles. Il est a
noter que le " contrat de prestations " instaure un service minimum en cas de perturbations.

Pendant la durée du contrat, les TPG s'engagent & poursuivre les réalisations prévues dans le plan directeur
1996/1998 a savoir:
- pour l'automne 1996:

- Quverture partielle de la nouvelle ligne Tram 16 entre Augustins et Moillesulaz.

- Toutes les courses du Tram 13 prolongées & Bachet de Pesay.
- Suppression de la ligne du doublure du bus 271.
- pour |'automne 1997:
- Quverture totale de la ligne tram 16 entre Cornavin et Moillesulaz.
~ Prolongement de la ligne de tram 13 de Bachet de Pesay aux Palettes.
- Suppression de la branche Grand Langy - Palettes de la ligne de bus 44.
- ligne de bus 4/44 restructurée.
— pour l'automne 1998:
- Création de la ligne de bus J: Bachet de Pesay - Plan les Ouates - Perly - Certoux — Lully -
Soral.
— Suppression de la ligne de bus 42 sur le trongon Bachet — Lully.
- Modification du tracé de la ligne L.

SUEDE:

La compagnie d'autobus et autocars interurbains SWEBUS gérée par la compagnie nationale des chemins de
fer S) a été vendue au transporteur britannique Stagecoach. Swebus emploie quelque 6200 personnes.

FINLANDE:

Mise en service sur la ligne 52 de la capitale finlandaise, HELSINKI, de deux autobus fonctionnant au gaz
naturel.



RENOUVELLEMENT DE VOTRE ABONNEMENT

Avec ce numéero prend fin votre abonnement annuel 1996.

Afin de pouvoir recevoir dés le 6 janvier 1997 le magazine des réseaux
urbains sans interruption nous vous invitons a reégler dés maintenant le
montant de votre abonnement avant de toute facon la date limite du 31
décembre 1996. Si nous n'avons pas reg¢u votre réglement pour cette date,
nous considérons que vous ne souhaitez pas renouveller votre abonnement et
vous €tes automatiquement rayer de nos listes. Il ne sera fait aucun rappel
aprés le ler janvier pour toute personne n'ayant pas adressé le renouvelle-
ment de son abonnement. Pour nous qui ne sommes gque des bénévoles, le
passage d'une année a 1'autre est toujours source de travail supplémentaire
aussi nous vous invitons a nous adresser votre réglement le plus tot
possible; cela nous facilite notre tache et vous ainsi vous étes quitte d'un
oubli.

LES TARIFS 1997

- France Métropolitaine: 220 E
- Etranger: 230 FE Francais.

Formalités pratiques_  de reno%vellement de
votre abonnemen

1/ Pour nos lecteurs de France Métropolitaine:

Adressez nous un chéque de 220 F libellé au nom de " FRANCE PASSION DES
TRANSPORTS URBAINS " & 1'exclusion de tout autre mode de réglement. Votre
chéque doit nous parvenir avant le 31 décembre dernier délai.

2/ Pour nos lecteurs étrangers:

Adressez nous un mandat-carte international de 230 F Francais libellé au
nom de: Mr Jack PIERRON

7A, rue de Rethondes F - 95100 ARGENTEUIL
a 1l'exclusion de tout autre réglement. Les Eurochéques et les billets de
banque seront refusés et retournés a leur expéditeur. Votre mandat doit
nous parvenir avant le 31 décembre dernier délai.

Merci de votre confiance.

- RAPPEL DE NOS COORDONNEES

FRANCE PASSION DES TRANSPORTS URBAINS
7A, rue de Rethondes

F - 95100 ARGENTEUIL

Tél. 01 34 11 17 93 ( répondeur )

CCP n° 3863966D centre: LA SOURCE



ATLAS DES RESEAUX URBAINS DE FRANCE

par Jack PIERRON

Chers amis lecteurs,

Dans |'éditorial du dernier numéro, je vous avais fait part d'une idée de réalisation d'un " ATLAS DES
RESEAUX URBAINS DE FRANCE ". Nombre de lecteurs m'ont fait part de I'intérét d'une telle réalisation. Aussi
je vous fait part de 'évolution de ce projet:

— Nos amis de TRAM 2000 nous ont fait part de la sortie d'ici le début de I'année prochaine d'un atlas des
réseaux urbains de France décrivant les modes électriques sans toutefois citer les autobus.

- Notre idée premiére était la réalisation d'un atlas sous la forme d'un livre décrivant en détail les modes
électriques ( comme celui que TRAM 2000 va sortir ) et citant trés sommairement les réseaux bus.

De cette idée nous tirons 2 conclusions:

1/ en réalisant cet ouvrage nous entrons en " concurrence " avec celui de TRAM 2000.
2/ un certain nombre d'entre vous m'ont fait part de |'absence de tout intérét a ne citer que brievement les
réseaux bus; il faut au contraire détailler ces réseaux.

Aussi il nous parait logique d'abandonner I'idée de réalisation d'un atlas congu selon notre premiere idée.

Néanmoins nous savions que bon nombre de nos lecteurs sont jeunes et manifestent un grand intérét pour les
autobus, véhicules fortement majoritaires sur les réseaux urbains de France.

Aussi nous avons adopté une autre forme d'ouvrage: 1'atlas des réseaux urbains de France sera édité sous la
forme de fascicules régionaux décrivant dans le détail tous les réseaux urbains de France, tout mode de transport
confondu. La réalisation par fascicules régionaux est possible & I'inverse de d'un livre qui serait trop volumineux
en pages vu le nombre de réseaux en France.

Chaque fascicule comprendra une page de présentation de la région avec carte, une identique par département
avec carte et selon l'importance du réseau plusieurs pages dont certaines en couleurs détailleront le réseau a ce
jour: présentation chiffrée, adresses, état du parc, détail des lignes, plan, photo d'un véhicule, d'un poteau
d'arrét, présentation du logo, billetterie.....

Nous nous mettons au travail dés aujourd'hui en préparant le fascicule n°1 consacré a la PICARDIE.

Aussi nous lancons un appel @ nos lecteurs concernant les réseaux des villes de:

BEAUVAIS, COMPIECNE, CREIL, MERU, LAON, SAINT-QUENTIN, CHATEAU-THIERRY, SOISSONS,
AMIENS et ABBEVILLE. Tout nous intéresse sur ces réseaux, n'hésitez pas a nous faire parvenir le moindre petit
document, nous en acceptons méme en prét dont nous prendrons le plus grand soin et que nous vous retournerons
rapidement. Nous sommes plus particulierement a la recherche de documents anciens pour rédiger I'historique de
chaque réseau ainsi que de photos anciennes de matériel roulant, de poteaux d'arrét, de dépét, de personnel en
uniforme....

Nous vous remercions par avance de votre contribution pour la réalisation - unique en France - d'une
véritable encyclopédie des réseaux de transports en commun de France.

En avant-premiére a cet atlas, nous vous adressons ci—joint une liste des réseaux urbains de France, liste
gracieusement fournie par notre ami Yves Le Chanu. Merci de nous adresser vos remarques en rapport a ce
document. '
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Vile
Abbeville
ADP Marseille
Agde
Agen
Aix En Provence
Aix les bains
Ajaccio
Albi
Alengon
Alés
Allauch
Amiens
Angers
Angouléme
Annecy

Auch

Auchy les Mines - Chaury
Aurillac

Autun

Auzxerre
Avignon

Bains les Bains
BarLe Duc
Bastia

Bayeux
Bayonne
Beaune
Beausoleil
Beauvais
Belfort
Bellegarde
Bergerac
Bernay
Besangon
Béthune

Béziers

Blagnac

Blois

Bolbee

Bolléne .
Bordeaux
Boulogne s/Mer
Bourg en Bresse
Bourg Madame
Bourg St Maurice

Cayenne

Cergy Pontoise
Chalon s/Satne
Chalons s’/Mame
Chamaliéres
Chambéry
Chamonix
Chantilly
Charlevilles Méziéres
Chamnay les Macon
Charny

Chartres
Chiteau Thierry
Chateaudun
Chateauroux
Chatellerault
Chaumont
Chelles
Cherbourg
Chevreuse
Chinon

LISTING

Groupe
GTI

Cariane
Transcet
CGEA
CGEA/Transcet
Transcet
GTI
GTI
GT1

CGEA
GTI

GTI
Vemey
CGEA
BRIDET

GT1
GTI/ TVO
GTI

Catiane
CGEA
Cars Guy AUZOUX
Lopez
GTI
Transcet
Transcet
Transcet
Transcet
STAHV
GTI

GTI
Transcet
Régie
RCA
GTI
GTI
Cariane
Régie
Bermneult
GTIL
GTIL
Epic
Régic

Hirsch
Transcet
CGEA
GTI
AGIR
GTI
Cars Martin
CGEA

GTI
CGEA/Cariane
Transcet
CGEA
GTIL
GTI
CGEA
Transcet
CGEA
Regie
Régie
Transcet
TACAVL

Régie
Régie
Cars Giraux
CGEA
GTIL
Régic
CGEA

‘Transcet

GTI
Transcet
Vemney
GTI
Marmne et Morin
Dunois Voyage
GTI
GTI
Piot SADAC
Transcet
GTI
Transcet
Transcet

DES RESEAUX URBAINS DE FRANCE

Réssau
BAAG

Transports Génies
STAA
Aix en Bus
ST2A
TCA
Albibus
Alto
ST2A
SETAM SPA
SEMTA
COTRA
STGA
SIBRA
TAC(CT2A)
Annonay Bus
STGA
PALADIN

SAA

R Bus
STAR
STCRA
CITEBUS
Autob Aubagnais

TAA
T2C
STABUS

Rapides Saone et Loire

TSA
TCRA

TUB

Autobus Bastiais (SAB)

BYBUS
STAB
TUB/ou TB

Transessone

STUB
CTAC
Evidence
OPALE BUS
TUC/CFC
BUS AZUR
CART
™C
TRA'M
Bus Var Mer
SCAC
RMTU
RTPV
STAN
STAC
SITAC

STAC
Chamonix Bus
Duc
TAC

Rapides de Saone et Loire

VS
STAC

Chét Bus
TAC ~
TucC
TuC
ZéphirBus
SAVAC
Rapides de Touraine

Dpt Pop.
80 26
13
34 13
47 55
13 127
73 37
20 60
81 49
61 43
30 47
13 is
80 153
49 240
16 104
74 138
74 56
7 19
6 100
92
33 14
92 10
95 9%
13 53
62 86
91 29
13 55
27 15
32 25
62 31
15 49
m 23
89 45
84 130
88 4
55 19
20 49
14 17°
64 124
21 21
6
60 56
90 117
1 12
24 28
27 10
25 119
62 147
34 72
31 15
a2 67
76 12
84 13
33 634
62 121
1 57
66 1
73
18 100
38 23
29 214
91
5 12
19 59
14 196
46 2
62 76
59 49
6 111
11 45
29 9
84 26
6
13 6
81 48
97
95 170
71 80
51 65
63 10
73 110
74 9
60 10
8 72
71 10
77 25
28 87
2 15
28 16
36 72
86 39
52 29
77 60
50 98
78
37 9
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km?

90
186
T2
82

56
43

88
250
148

27
21

759
104

130

72

152

119,99

68

100

33
261

65
225
95,48
84,51

552
205

183
24,37
218,37

120,78

76,62
43,45

141
72
79,96

62

172,59
101,24
55,26

80

par Yvgs Le, Chagu

illeter: Visio

Effectifs Affrétés Elec SAIL

14

4
24
137
26
61
46
34
26

226
368
204
145

13

38

35
47

20
53

164

24

191
10

41
191

1708
161
62

133
18
449

27
457
I2
79
20
141
29

w

45

200

59

145

CHNESeonEREMZ LN

108

-

17

11

67

43

16

17

oui
oui
oui

oui

oui

oui
oui
oui

oui

oui

oui

oui

SAEI

SAE
SAE

SAE

SAE

SAEL
SAEI
SAEI
SAFI

SAEI

SAEL

SAEL

SAEL

SAEL

SAEI

SAEI

SAEI

SAEIL

SAEI

SAEI

SAEL

SAEI

SAEIL

SAEIL

SAEI

Elec.

1992

Alcatel

1990

Bus

EE



97

98

99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
i23
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
1sl
162
163
164
185
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
1e3
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194

Cholet

Clans

Clermont Ferrand
Cluses

Cognac

Colmar
Colomiers
Compiégne
Comtamines Montjoie
Concarncau
Conflans Ste Honorine
Corbeil
Courchevel

Creil

Dax

Dicppe

Digpe

Dijon

Dinard

Déle

Domont

Douai
Douarmnenez

Fontainebleau
Fontenay le Comte
Fotbach

Fougéres

Fréjus

Granville
Grenoble
Guebwiller
Honfleur

Hyéres

Isle D'Abeau
Issoudun

Istres

Janville

Joigny

La Baule

La Ciotat

La Roche Sur Yon
La Rochelle
Langres

Lannion

Laon

Laval

Le Creusot

Le Havre

Le Mans

Le Mesnil Amelot
Le Plessis Robinson
Le Port

Le Puy En Velay
Le Tréport

Les Andelys

Les Sables D'olonnes
Levallois Perret
Libournc

Lille

Limoges

Lisieux

Longwy

Lons le Saunier
Lorient

Lourdes
Louviers

Lyon

Micon

Maison Laffite
Mantes la Jolie
Mariy Le Roi
Marmande
Marme la Vallée

CGEA
Ville
AGIR

Verney ?
GTI
AGIR/GTI
Régie
Acary

Sté des Remontées Mécaniques

GTI
CGEA
STA
RDTS
Transcet
RDTL
CGEA
Cars Girieud
GTI
Régie
GTI
GTI
Cariane
Voyages D'Ys
Régie
Garel et Navarre
Carianc
CGEA

GT1
Transcet
STAHV

Régie
AGIR
GTL
Cariane
Vemey
CGEA
Sovetours
Transcct
Verney
CGEA
Régie
Sté Blanc
Giraux
Grisel
GT1
Vemney
Transcet
SN SODAG

GT1

GTI

GTI1

VFD

GTI

alliero-Fassetta-SDCPT (CGE.

Ville
Transcet
Carianc
CGEA
GTI
AGIR
Langres Tourisme
Régie
GTIL
GTI
Transcet
CGEA
GTI
GTI
GTI
Transcet
AGIR
CGEA
GTI
GTI
Hervouet
Régie
GTIL
GTI
GTI
GTI
Transcet
GTI
GTI
Régic
Cariane
GT1
Transcet
CGEA

CGEA

Transcet
Régie
Raobert (GTT?)

Cars Bleus
Mame et Morin

CHOLETBUS

SAT

TRACE
RMC

BUSCO
CGEA
Trans Essonne
Transavoic
STAC
URBUS
TUD
TUD
strd
SUM
Délc Bus

TUB
STU
SUD
Trans Essonne
STAD Caulier
STDE

TAE

Spamabus
TRAS

TransUrbain
TICE
Autocars Gris
Flers Bus (STAO)
Les Cars Verts
TVF
Forbus
! SURF .
Esterel Cars
- Transp. Urb.
Gardanne Bus

Gibus
STN
TAG

TUHC
HO BUS
SODETRAV
Idabus
TIG
Trigone
Rapides de Bourgogne
Atlantic
Ciotabus
STY

AUTOPLUS
Autobus Langrois
TUL

Semitell
TUDIP

Courriers Automobiles Picards

STILL
Andlybus
TUSCO

Abeilles/Gratuit
LIBUS
TRANSPOLE
TCL
Lexobus
SEMITUL
TUL Urbest
CTRL
TCVL
Transbord
TCL
Micon Bus SA
CGEA
Transdum
CGEA

AMV
RTM
Bus du Soleil
STIBUS

49 57
6 5
63 261
74 17
16 10
68 86
31 24
60 44
74 5
29 25
78 29
91 30
73 5
60 70
40 32
76 45
4 16
21 237
35 10
39 30
95 10
59 157
29 17
83 33
91 30
28 32
59 208
78
T6 56
51 28
a8 52
92 20
27 63
91 280
76 2
61 23
17 19
85 16
57 51
35 28
83 33
5 36
13 20
10
69 31
50 15
38 413
68 11
62 130
76 12
83 42
38 30
36 17
13 30
28 5
89 11
44 15
13 41
85 49
17 107
52 11
22 17
2 31
53 68
71 101
76 253
72 136
77
92 10
97 163
43 40
76 20
62 253
27 2]
85 17
92 54
33 22
59 1079
87 173
14 27
54 58
39 20
56 150
65 18
27 33
69 1160
71 39
78 23
78
78 17
47 18
94 20
13 1096
13 43
59 130
53 14
77 46
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87,47

150,97
10,46

127,72
145

92,25

34,14
83,68
58,76

140,77
7.9

155,95
25
53,75

67,35
255

95,6
22,69
78

73,96
80

37
170

33
39,98

110,43

31,15

213
9,67
112,07
33,54

64,41

75,22
87,52
91,21
22,33
139
62,58
128,52
376,83
105
142,11

36,65

236,34

20,63
611,45
199,49
37,34
84,31

242,39

27

240,62

213,66

35
415
80
20
12
17
20
20
16
12
49

492

173
13

20
32

41

J-~88

115

=8

20

34
10

12
10

121
28

172

11
1577

2718

150

10

21

35

27

118

338

11

105

110

16

18

oui

oui

ge

oui

S

oui

oui

oui

oui

oui

oui

SAEIL

SAET

SAEI

SAEIL

SAE

SAEIL

SAEL

SAEIL

SAIL

SAEI
SAEID

SAETL

SAEI
SAEI

SAEIL

SAEL
SAEX

SAEL

SAEIL

SAEL

SAEL

Camp 86

1992

1991

oui 13/11/95

oui

Schlumberger

1993

1994

oui

oui



1395
196
197
198
139
200
201
202
203
204
208
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
238
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273
274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292

Melun
Mende
Menton
Meru
Metz

Mitry Mory
Monaco
Montargis
Montauban
Montbéliard
Montélimar
Montesson
Monthléry
Montlignon
Montlugon
Montmorency
Montpellier
Morez
Morlaix
Moulins

Mt de Marsan
Mulhouse
Nancy

Nantes
Narbonne
Nemours
Nevers

Nice

Nimes

Niort

Nogent le Rotrou
Orange
Orléans

Orsay
Oucssant

Pau

Périgueux
Perpignan
Plaisir

Plessis Le Roi
Poissy

Poitiers

Pont 3 Mousson
Pont Audemer
Pont Ste Maxence
Pontarlier
Pontivy

Port St Louis
Quiberon
Quimper
Rambouillet
Reims
Remiremont
Remnes

Riom

Roanne
Rochefort
Rodez

Ruoissy
Romans
Rosny Sous Bois
Rouen

Royan

Sablé Sur Sarthe
Saintes

Salon de Provence
Sarrgguemines
Sartrouville
Saumur
Saverne
Sceaux

Sens

Séte

Soissons

St Avold

St Bricuc

St Chamond

-5t Claude

St Cyr IEcole

St Denis de 1a Réunion
St Di¢

St Dizier

St Etienne

St Laurent du VAR
StLo

St Louis / Fluningue

St Malo

St Nazaire

St Pietre de la Réunion
St Quentin

St Guentin en Yveline
Ste Marie amx Mines
Ste Menchould
Strasbourg

Tarbes

Thiers

Thionville ~

CGEA
Boulet
Transcet
GTI
Transcet
Millau Cars
GTI
Monaco
GTI
Ex GTI
GTI
GTIL
CGEA
Meyer

CGEA
GTI
Transcet
Transcet
GTI
AGIR

AGIR/RATP
CGEA

Michau
CGEA
Transcet
GTUVCGEA

CGEA
GTI

Transcet

Cars D'Orsay
GTI
GTI
CGEA
GTI
Cars Hourtoulle
CGEA
GTI
AGIR
GTI (Respault)
Bemeult

GTI
Le Beller

Quiberon Transports
GTIL
CGEA
GTI
STAHV
GTI
Verney

GTI
GTI

Autocars de Marne la Vallée

Transcet

CGEA
Reégie
Verney
GTI
CGEA
Régie
GTI
Vemey
Cariane
GTI
Transcet
Cariane
Acary
Respault
GT1
CGEA
GTI (Mt Jura)
Cariane / SVTU
CGEA

Piot
Transcet

Vemey
Régie
AGIR

Transcet

GT1
Care Perrier
Régie
Transcet
GTI

Vemey
Transcet

TCRM

CAM
STAM

Montélibus
Bus en Seine

SMTU
TRANSVAL

MAYBUS

CGFTE
TAN

Les Cars Verts
STUNILV
SUN BUS
TCN
TAN CGFIE

TCVO
SEMTAO

Bus Presquile
STAP
Péribus

CGEA
CSO
STP

Le bus

TUM
PONTA BUS
TUuP

Lz Bus Presquile
QUB
VrBus
TUR
TUR
STAR
STAR
STAR
CITRAM
SATAR
AMV
TUR

TCAR+SATAR
RDAS
CCA
SEMAAAS/CTS
Autobus Aurgliens
RTU

Saumur Bus
Distrinavette

TIS
STU
SITUS
TRAW
TUB
VG
URBUS
CSTA

TUD
TUB/SADAC
STAS

TUSA
Metro Cars
St Malo Bus
STRAN
SEMITELL
TUSQ
SQYBUS

CTs
ALEZAN

Trans Fensch

77 36
48 12
6 29
60 10
57 174
12 22
7 10
6 30
45 56
82 53
25 126
26 31
8 50
91
95
3 66
95 10
34 285
39 7
29 27
3 43
40 39
68 226
54 318
44 510
11 47
77 12
58 63
6 480
30 134
79 61
28 13
84 28
45 248
91
29 10
64 137
24 67
66 116
78
77 10
78 37
86 110
54 16
27 14
60 10
25 20
56 13
13 10
56 5
29 66
78 23
51 212
88
35 329
63 26
42 71
17 28
12 42
7 2
38 34
93
76 392
17 18
72 13
17 29
13 42
57 24
18 10
49 33
6 26
92 10
89 40
34 42
2 48
57 17
22 107
42 44
39 14
78 17
97 123
88 25
51 38
42 316
6
50 29
68 29
35 49
44 108
97 100
2 7
78 150
68 6
51 8
67 433
65 50
63 17
57 178
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77,72

2
132,83
135,17
171,54
46,81

94,75
189,36

40,52
106,14
63,13
176,69
142,3

486,8

172,96

122,34
71,92
161,85
93,62

281,99

112,34
157,9
90,46

172,1

25

8,8
84,45

87,74

558,9
40,91
81,73

51,38
33,08
291,57

36,92
91,11

703
29,67

66,25

93,45
24,21
66,12

172,48
74,86
70,19

140
46
53,07
210,61

47,18
26,54
36,58
316,92

110,37
4523

315,1

1533

44,49
352,49

412
505
1100
18

687
203
54
10
490

181
48
171

871

619
18
49
162
20

123

943

13
266

14

52

140

18

122

14

35

oui

oui
oui

oui

oui

oui

oui

oui

oui

oui
oui

SAEL

SAEI

SAEL oui
SAEI oui
SAEL

SAET

SAEI
SAEL 1993
SAEIL

SAEL
SAEL

SAEL 1989 Schlumberg:

SAEL

SAEL

AES PRODATA

SAE 9 Magbus
SAEI oui

oui AES Prodata

SAEL

SAEL 1993

SAE

oui



293
294
295
2986
297
298
299
300
301
302
303
304
305
306
307

309
310
311
312
313
314
315
316
317
318
319
320

Thoron les bains
Toul
Toulon
Toulouse
Tours
Tremblay les Gonesse
Troyes
Tulle
Valence
Valenciennes
Vannes
Velizy
Vendéme
Verdun
Verneuil
Vemon
Versailles
Vesoul
Vichy
Vienne
Vierzon
Villefranche
Villemeneux
Villepinte
Vire
Vitré
Vitrolles

Paris

Philippe Transp SA
CGEA
CGEA

Transcet
GT1
GTI

AGIR
CGEA
GTI
Transcet
Verney
Cars Gaubert
GTI
GTI
Cariane
Vemon Car
Cariane
GTI
TPN
VFD
CGEA
CGEA
SETRA
CGEA
GTI
TAE
CGEA

BUT
Rapides de Lofraine

SEMVAT
FIL BLEU

TCAT
TUL' BUS
CTAV
SEMURVAL

Phébus
VBUS
Bus Inter

77 93¢

Vitré Bus
Bus Efang de Berre
RATP

93
14
35
13
75

36
18
445
632
278
10
128

110
341
81

19
25
10
30
165
20
54
36
36
49

40

15

15
107
7230
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48,79
30,59
155,1

615,7
355,77

99,44

102,02
529,93
250,79

56

68,13
31,41
74,5
47,79

2,46
135
1150

19

483

82
38980

21

12
50
10

8

oui
oui

oui
oui

oui
oui

oui

oui

SAEI 1987
SAEI 1993
SAFI
SAEI 1993
1992
SAEI 1994
oui  Magbus
oui
SAEI
SAEX
SAFI oui

oui



LE MAGAZINE DES RESEAUX URBAINS

recherche toutes documentations et photos concernant les

réseaux urbains de:

AMIENS, ABBEVILLE, BEAUVAIS, COMPIEGNE,
_ CREIL, MERU, 1AON, SAINT-QUENTIN,
CHATEAU-THIERRY et SOISSONS.

Tout nous intéresse, documents anciens et actuels concernant les plans,
billets, détails des lignes, historique du réseau, photos anciennes et
actuelles de véhicules, poteaux d'arrét, depdot, billets, tarifs....

Nous acceptons les préts de documents dont nous prendrons le plus grand
soin avant de vous les retourner rapidement.

Ecrire ou téléphoner a:
FRANCE PASSION DES TRANSPORTS URBAINS
7A, rue de Rethondes F - 95100 ARGENTEUIL



